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CESTOVNE MOTO UTRKE- CMU
HMS OTVORENO PRVENSTVO HRVATSKE
DODATAK 01 2020.

CMU 01. 1 TEMELJNE ODREDBE

Odbor za sport Hrvatskog motociklistickog saveza temeljem ¢l. 2 i 12.
HMS Sportskog motociklistickog pravilnika raspisuje: HMS Otvoreno
pojedinacno prvenstvo Hrvatske za Seniore i Veterane, Prvenstvo Hrvatske
za Ekipe klubova i Timova sponzora, HMS Kup Hrvatske Vilko Sever, HMS
Konstruktora, HMS Motociklisticki Kup Op¢ina, HMS Motociklisticki Kup
Gradova, HMS Motociklisticki Zlatni Trofej Zupanije i HMS Trofej HAK -a
u2020.

CMU 01.2 UTRKE
Cestovne moto utrke mogu se organizirati zajedno u vise motociklistickih
disciplina. Utrka svake pojedine discipline odrzat ¢e se zasebno, a dozvoljeno
je spajanje klasa unutar discipline

CMU 01.3 KALENDAR UTRKA
Kalendar utrka je prilog ovom Dodatku. Sve utrke upisuju se u medunarodni
FIM Europa kalendar.

CMU01.4 POSEBNI PRAVILNIK

Svi Organizatori moraju izraditi Posebni pravilnik za utrku. U Posebnom
pravilniku pojasnjavaju se detalji za pojedinu utrku, koji nisu obuhvaceni
Sportskim motociklistickim pravilnikom ili Dodatkom pravilnika. Posebni
pravilnik izraduje organizator, a njegova primjena moze uslijediti tek kada ga
odobri Sportski direktor za cestovne moto utrke i ovjeri Glavni tajnik HMS-a.
Svaki Organizator obvezan je dostaviti Posebni pravilnik za pojedinu utrku
na odobrenje najkasnije 45 dana prije dana odrzavanja utrke. Odobreni i
ovjereni Posebni pravilnik mora biti dostupan 30 dana prije pocetka utrke,
svim vozacima, klubovima i timovima zainteresiranim za nastup na utrci.
Ukoliko Posebni pravilnik ne bude dostupan svim zainteresiranima 30 dana
prije pocetka utrke ona Ce biti zabranjena. Posebni pravilnik zainteresirani
trebaju zatraziti u Tajnistvu HMS-a ili pronaci na sluzbenoj web stranici
HMS-a.
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CMUO01.5 VOZACI

Svi vozaci moraju posjedovati valjanu licencu za Cestovne moto utrke koja
se izdaje na temelju zahtjeva kluba ili osobno vozaca te police osiguranja.
Vozaci koji nastupaju u inozemstvu moraju imati startnu dozvolu izdanu od
HMS-a, te policu putnog osiguranja. Najmanji iznosi na polici osiguranja za
slucaj smrti i za slucaj trajnog invaliditeta bit ée za vaze¢u godinu odreden od
strane Upravnog odbora HMS-a. Svaki voza¢ moZe nastupiti najvise u dvije
Kklase. Vozacke licence mogu se izdati osobama koje imaju najmanje godina
starosti kako slijedi:

eklasa 125

eklasa 300 Supersport ..

e Kklasa 600 Superstock . SST 14 godina

« klasa 1000 Superstock ....SST 16 godina

« klasa 1000 Veteran (poseban Dodatak)
NAPOMENA: Ukoliko u klasi 300 SSP nece biti prijavljeno najmanje tri
vozaca na prvoj utrci sezone koja se boduje za PH, klase 125 SP i 300SSP se
spajaju u jedinstvenu klasu pod nazivom 300 Supersport.

....SP 12 godina
SSP 12 godina

Na utrci vozaci moraju navrsiti navedene minimalne godine, a navrsene

najmanje godine poc¢inju datumom rodenja.

OBAVEZNA je potpisana suglasnost od strane oba roditelja ili staratelja koja

je ovjerena kod javnog biljeznika za maloljetne osobe.

Vozaci koji su navrsili 50 godina starosti da bi ostvarili pravo na licencu

moraju obaviti lije¢nicki pregled prema uvjetima iz HMS Zdravstvenog

pravilnika.

Oni vozaci koji nisu imali redoslijed u prethodnoj godini dobivaju ih prema

redoslijedu prijavljivanja za prvu utrku.

Startne brojeve dobivene na prvoj utrci vozaci nose cijele godine i svi su se

Organizatori duzni toga pridrzavati.

Ukoliko se utrka za HMS Otvoreno prvenstvo Hrvatske vozi u sklopu neke

utrke viSeg ranga vozaci su duzni koristiti startne brojeve koje im odredi

Organizator. Vozaci su duzni sami osigurati startne brojeve. Tijekom

treninga i utrke vozaci moraju nositi zastitnu opremu i to:

a. motociklisticki jednodjelni ili dvodjelni kozni kombinezon najmanje
debljine 1,2 mm

b. dozvoljava se upotreba i drugih materijala, uz uvjet da imaju oznaku
«uskladenu s FIM odredbamay. Proizvoda¢ opreme odgovaran

jeza dokazivanje da njegova roba odgovara tim pravilima, HMS ne
moze biti odgovoran za bilo kakve povrede nastale upotrebom
vozaceve opreme.

c. preporuca se upotreba Stitnika za leda, ali je obavezan u slucaju da
kombinezon nema ve¢ ugraden stitnik za leda.

. zastitne rukavice i motociklisticke ¢izme za cestovni motociklizam

e. zaStitna integralna kaciga s vaze¢im standardom ECE-22-05, JIS T
8133:2000, SNELL M 2005

f.  kaciga mora dobro pristajati i biti propisno stegnuta, te mora biti u
dobrom stanju.

g. kaciga iz viSe djelova se ne dozvoljava.

h. Sudac tehnickog pregleda moze u bilo koje vrijeme treninga ili
utrke pregledati kacigu. U slucaju da kaciga ne odgovara standardima
mora sa nje ukloniti oznake Homologacije, i zadrzati je do
kraja utrke. Voza¢ mora tada donijeti novu kacigu, koja je takoder
podlozna pregledu i odobrenju.

i. Kacige i viziri/naocale, moraju biti neosteceni i bez ogrebotina

j.  Dozvoljava se upotreba naocala, zastitnih naocala, vizira i «tear off's»,
koji moraju biti od ne rasprskavajuceg materijala. Sudac tehnickog
pregleda moze izvesti slijedece provjere prije nego dozvoli vozacu nastup
na treningu ili utrci:

« dakaciga dobro pristaje glavi vozaca

« da nije moguce povuci povez preko brade

« da nije moguce povuci kacigu preko glave vozaca, povlaceci je sa zadnje
strane

CMU01.6 MOTOCIKLI

Utrke su otvorene za motocikle kao $to je odredeno u HMS Osnovnom
Tehnickom pravilniku. Startni brojevi moraju biti klasi¢nog oblika, uocljivi
na prednjoj i bo¢nim stranama motocikla. Velicine startnih brojeva su
sljedede:

o visina broja 140 mm,

« $irina broja 80 mm,

« debljina broja 25 mm,

o razmak izmedu brojeva 15 mm.
Na podlogu ili broj ne smiju se stavljati reklame.
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Startne brojeve osiguravaju vozaci, a boje podloge i broja prema klasama su:

125 SP ... crna podloga bijeli broj
300 SSP ... ... bijela podloga crni broj
600 SST ... ... crvena podloga Zuti broj
1000 SST .. ... crvena podloga bijeli broj
VETERANI ........... crna podloga Zuti broj

CMU 0.1 6.1 BRO] GUMA PO UTRCI
Vozaci mogu koristiti gume po vlastitom izboru.

CMU 01. 6.3 BODOVANJE VOZACA PO KLASAMA

Otvoreno prvenstvo Hrvatske odrzava se za vozace slijedecih klasa:

« 125SP

« 300SSP

« 600SST

« 1000 SST

« 1000 VETERANI (bodovanje po posebnom Dodatku)

Da bi se pojedina klasa bodovala za Otvoreno prvenstvo Hrvatske:

« mora se odrZati najmanje 3 utrke, a boduju se sve
odrzane utrke

« uklasi da bi se utrka bodovala moraju nastupiti tijekom sezone na
svakoj utrci najmanje 3 vozaca. Izuzetak je zadnja utrka u sezoni kada
se klase boduju bez obzira na broj vozaca.

« Dabi voza¢ nastupio na utrci mora odvoziti najmanje 2 kruga na
sluzbenim treninzima

« Nastupom se smatra najmanje dva mjerena kruga na sluzbenom
treningu.

CMU 01.7 DODATNE UTRKE

Na utrkama koje se boduje samo za HMS Otvoreno prvenstvo Hrvatske
u program se mogu ukljuditi i druga dodatne utrke, nacionalne ili
medunarodne, pod uvjetom da je park vozaca odgovarajuci i da nastupe
svi prijavljeni vozaci za HMS Otvoreno prvenstvo Hrvatske. Startna mjesta
za svaku klasu odreduju se na temelju rezultata treninga domacih i stranih
vozaca. Ukoliko se bodovi HMS Otvoreno prvenstva Hrvatske izvlace iz
rezultata utrka viSeg ranga, primjenjuju se sva pravila te utrke i vozadi se prije
pocetka utrke moraju upoznati s istima, te svojim potpisom na prijavnom
listu to potvrditi.

CMU01.8 STAZE
Staza za odrzavanje Cestovne moto utrke mora biti u potpunosti zatvorena
za javni promet tijekom odrzavanja utrke. Staza za odrzavanje utrke, mora
odgovarati HMS Pravilniku za staze za cestovne moto utrke, Dodatak 01-03
do 200 km/h ili Dodatak 01-04 do 110 km/h, a mora imati Homologaciju
staze za tekucu godinu izdanu od HMS-a, FIM EUROPA-e ili FIM-a.

CMU 01.9 ZASTAVICE, SVJETLA 1 PLOCE
Suci na stazi i ostale sluzbene osobe koriste zastavice, svjetla i ploce za
pruzanje obavijesti ili obveza tijekom treninga i utrka.

CMU 01.9.1 VELICINE, BOJE I POLOZAJI ZASTAVICA
Veli¢ine svih zastavica moraju biti: 100 cm duzine x 80 cm visine. Boje
zastavica moraju se bez dvojbe raspoznavati, a zastavice moraju biti Ciste.
Veli¢ine i boje zastavica bit ¢e predmet kontrole prvoga dana utrke. Sudacka
mjesta i zastavice bit ¢e predmet homologiranja staze, te inspekcije staze
prije utrke, a ta se mjesta ne smiju mijenjati.

CMU 01.9.2 ZASTAVICE I SVJETLA ZA PRUZANJE
OBAVIJESTI VOZACIMA

NACIONALNA ZASTAVICA | « moZe se koristiti na startnoj crti za
oznacavanje starta utrke
ZELENA ZASTAVICA « na stazi je sve u redu, staza je prohodna

« mora biti istaknuta u mirovanju na
svakom Sudackom mjestu u prvom
krugu slobodnih, sluzbenih treninga,

u prvom krugu treninga zagrijavanja
(“warm-up”), u krugu upoznavanja i
krugu zagrijavanja

« mora biti istaknuta na Sudackom mjestu
nakon nezgode koje je zahtijevalo isticanja
Zute zastavice, a nakon $to je staza u pot
punosti ocis¢ena i prohodna.

« zelenom zastavicom u mahanju starter
daje znak za pocetak kruga zagrijavanja
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ZELENO SVJETLO

« oznacava pocetak svakoga treninga, kruga
upoznavanja i kruga zagrijavanja

PLAVA ZASTAVICA

« istice se u mahanju

« pokazuje se vozacu koji mora propustiti
brzeg vozaca

« Za vrijeme treninga - voza¢ kojem je
pokazana mora zadrzati svoju liniju voZnje,
te postupno usporiti kako bi propustio
brzeg vozaca.

« Za vrijeme utrke - voza¢ kojem je pokaza-
na mora prepustiti vozaca(e) koji ga obilazi
za cijeli krug prvom prilikom.

« Nije dozvoljeno pretjecati grupu vozaca
voznjom kroz grupu, ve¢ obilaskom grupe

BIJELA ZASTAVICA

« isti¢u se u mahanju

ZUTA ZASTAVICA SA
CRVENIM PRUGAMA

« isti¢e se u mahanju.

« oznacava ulje, vodu, §ljunak ili bilo koji
oblik necistoce koji za posljedicu ima slabije
prianjanje na stazi, a nije kiSa. Ova zastavica
isti¢e se na najmanje dva sudacka mjesta
prije mjesta dogadanja.

ZASTAVICA CRNO -
BIJELA (SAHOVNICA)

« isti¢e se u mahanju na
startno-ciljnoj crti.
« oznacava zavr$etak treninga ili utrke

ZASTAVICA CRNO-BI- « istaknut ¢e se u mahanju na ciljnoj crti
JELA (SAHOVNICA) U kada voza¢ koji je najbrzi u zadnjem krugu
KOMBINACIISA PLAVOM neposredno prije ciljne crte prestigne
2SO prethodnog vozaca/e za krug.

BIJELA ZASTAVICA SA « istice se u mahanju

CRVENIM : « oznacava prve kapi kise na sudackom
DIJAGONALNIM KRIZEM

mjestu gdje je istaknuta

SACRVENIM 5 « oznacava kiSu na sudackom mjestu gdje
DIJAGONALNIMKRIZEMU | e istaknuta
KOMBINACII SA ZUTOM
ZASTAVICOM SA CRVENIM
PRUGAMA
CMU 01.9.3
ZASTAVICEISVJETLA ZA « isti¢e se u mahanju
PRUZANJE OBAVIJESTI T « oznacava opasnost na stazi
OBVEZA VOZACIMA ZUTA | « obvezno se isticu na najmanje dva suda¢-
ZASTAVICA ka mjesta prije dogadanja
DVIJE ZUTE ZASTAVICE

« dvije Zute zastavice u mahanju, isticu

se kada je staza djelomicno ili u cijelosti
blokirana

« vozaci moraju usporiti i pripremiti se za
zaustavljanje

« pretjecanje nije dozvoljeno, osim vozaca
zaostalih za cijeli okrug

« svako nepostivanje pravila Zutih zastavica
u vrijeme treninga, povlaci za sobom bri-
sanje ostvarenog vremena u krugu u kojem
se dogodilo nepostivanje pravila.

« svako nepostivanje pravila Zute zastavice
u vrijeme utrke, povlaci za sobom kaznu
dodavanja 20 sekundi na ostvareno ukupno
vrijeme utrke.U oba slucaja voza¢ moze biti
kaznjen i dodatnom nov¢anom kaznom
ili kaznom iskljucenja s treninga ili utrke.

« ukoliko je voza¢ odmah nakon pretjecan-
ja pod Zutom zastavicom shvatio krsenje
pravila Zutim zastavicama, podigao ruku,
propusti ispred sebe vozaca/e koje/g je
pretekao, vozac nece biti kaznjen
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CRVENA ZASTAVICA U
ZAUSTAVNOM PROSTORU
(PIT STOPU)

« istice se u mirovanju

« vozac/i se moraju odmah zaustaviti

« vozac/i ne smiju prije¢i mjesto gdje je
istaknuta zastavica.

ZUTO TREPCUCE « vrijede sva pravila kao i za Zutu

SVJETLO zastavicu

PLAVO TREPCUCE « istice se na izlazu iz zaustavnog prostora

SVJETLO (pit stopa) tijekom trajanja treninga i utrka
« vozaci koji iz zaustavnog prostora (pit
stopa) izlaze na stazu moraju obratiti
paznju dali je izlaz na stazu slobodan i ne
smiju smetati voza¢ima na stazi

BIJELA ZASTAVICA o isti¢e se u mahanju

« na stazi se nalazi sporo vozilo,
Medicinsko vozilo ili bilo koje drugo
interventno vozilo

« ova se zastavica istie najmanje dva
Sudacka mjesta od mjesta gdje se vozilo
nalazi

« pretjecanje vozaca kada je istaknuta bijela
zastavica, prije pretjecanja interventnog ili
sporog vozila nije dozvoljeno.

« pretjecanje interventnih ili sporih vozila
je dozvoljeno.

« dozvoljena su sva pretjecanja nakon
prolaska (pretjecanja) interventnog ili
sporog vozila.

« u trenutku zaustavljanja interventnog ili
sporog vozila na stazi ili uz rub staze, i dalje
se istice bijela zastavica u mahanju, ali se na
istom sSmahanju

CRVENA ZASTAVICA

« isti¢e se u mahanju

« istice se istovremeno na svim Sudackim
mjestima i oznacava prekid treninga ili
utrke

« voza¢i moraju odmah usporiti i vratiti se
u,,pit stop*

CRVENO TREPCUCE
SVJETLO

« vrijede sva pravila kao i za crvenu zastavi-
cuumahanju

CRVENO SVJETLO

« vrijede sva pravila kao i za crvenu
zastavicu u mirovanju

« istie se na startnoj crti-svjetlo je
neposredno prije starta utrke upaljeno
2 - 5 sekundi, nakon toga se gasi - to je
znak za start utrke

CRNA ZASTAVICA

« isti¢e se u mahanju na startno-ciljnoj
crti zajedno sa crnom plo¢om na kojoj se
nalazi bijeli startni broj vozaca, iskljucivo
po nalogu Direktora utrke.

« vozac ¢iji je startni broj istaknut na
ploci, mora po zavrsetku tog kruga
skrenuti u zaustavni prostor (pit stop) i
zaustaviti se. Vozac se ne smije ponovno
ukljuciti u utrku bez odobrenja
Direktora utrke.

CRNA ZASTAVICA SA NARANCAS-
TIM KRUGOM (promjer 40 cm)

« isti¢e se u mirovanju po nalogu Direk-
tora utrke na startno-ciljnoj crti zajedno
s crnom plo¢om na kojoj se nalazi startni
broj vozaca.

« voza¢ mora odmah skrenuti izvan staze
radi tehnickog kvara na motociklu
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CMU 01.9.4 PLOCE ZA PRUZANJE OBAVIJESTI I
OBVEZA VOZACIMA

PLOCA SA STARTNIM BROJEM « crne boje sa bijelim brojem
« crne boje sa bijelim brojem
« broj mora biti najmanje visine 25

cm, $irine 15 cm.

PLOCE SUDACA REDOVA « veli¢ine min 50 cm Zute boje s
crnim ili plavim brojem na jednoj

strani

PLOCE STARTNE PROCEDURE «¢ veli¢ine min 50 cm x 50 cm
u crnoj ili plavoj boji sa bijelim
slovima i brojevima

ODGODEN START « veli¢ine min 50 cm x 50 cm

u crnoj ili plavoj boji s bijelim
slovima "ZODGODEN START”
- ”START DELAYED”

CMU 01.9.5 ODORE SUDACA
Odore sudaca - odjeca i ki$ne kabanice moraju biti neutralne boje u odnosu
na zastavice. Preporuca se upotreba narancastih prsluka ili kombinezona i
(prozirnih i bezbojnih) ki$nih kabanica.

CMU 01.9.6 SIGURNOSNA VOZILA
Sigurnosno/a vozilo/a mora/ju biti opremljeno/a sa dva plava rotiraju¢a
svijetla na krovu vozila. Oznake SIGURNOSNO VOZILO - “SAFETY CAR”
moraju biti vidno istaknute na bo¢nim stranama i na straznjoj strani vozila.
Ukoliko se pojedina utrka odrzava nocu, te oznake moraju biti izvedene od
reflektiraju¢eg materijala.

CMU 01.9.7 MEDICINSKA VOZILA
Medicinsko/a vozilo/a, mora/ju biti bijele boje, opremljeno/a sa dva plava
rotiraju¢a svijetla na krovu vozila. Oznake MEDICINSKO VOZILO’ -
°MEDICAL CAR” moraju biti vidno istaknute na bo¢nim stranama i na
straznjoj strani vozila. Ukoliko se pojedine utrke odrzavaju nocu, te oznake
moraju biti od reflektirajuceg materijala

CMU 01.10 SATNICA UTRKE
U Posebnom pravilniku utrke mora biti navedena satnica utrke.

CMU 01 10.1 DUZINA UTRKA
Utrke se moraju voziti prema slijede¢im duZinama:

ZA STAZE do 200 kmh:
125 SP najmanje 25 km najvise 40 km
300 SSP najmanje 25 km najvise 40 km
600 SST najmanje 30 km najvise 60 km
1000 SST najmanje 30 km najvise 60 km
1000 SST - VETERANI najmanje 30 km najvise 60 km
ZA STAZEDO 110 kmh
125 SP najmanje ;15 km najvise 25 km
300 SSP najmanje 15 km najvise 25 km
600 SST najmanje 15 km najvise 25 km
1000 SST najmanje 15 km najvise 25 km
1000 SST - VETERANI najmanje 15 km najvise 25 km

CMU 01. 11 PRIJAVE NA UTRKE

Klubovi moraju fax-om ili elektronskom po$tom poslati ovjereni popis
svojih voza¢a Organizatoru, sa startnim brojevima i klasama u kojima
nastupaju, najmanje 7 dana prije utrke. Svako prijavljivanje za utrke izvan
ovog roka ili na samoj utrci, smatra se zaka$njelom prijavom, te se kaznjava
dodatnom pristojpbom od 200 Kn. Pravo sudjelovanja na utrci imaju svi
uredno prijavljeni vozaci uz:
o  prilozen potpuno ispunjen i potpisan Prijavni list za utrku iskljucivo na

obrascu HMS-a.
o licencu za teku¢u godinu.
o Potvrdu o uplacenoj startnini do 600,00 kuna po klasi za

jednu utrku ili 1.200,00 kuna po klasi za dvije utrke.
o kod istog Organizatora moguce je prijaviti najvise dvije klase
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«  zdravstveni karton ne stariji od 6 mjeseci

o kod Verifikacije i Tehnickog pregleda vozaci mogu prijaviti clanove
pratece ekipe. Za njih Organizator mora izdati obiljezavajuce kartone, s
upisanim startnim brojem klase vozaca, ¢iji su oni sluzbeni mehanicari.
Samo ovako verificirani clanovi pratecih ekipa imaju pravo biti u
pratnji vozaca na stazi i u zaustavnom (pit-line) prostoru. Organizator
moze ograniciti broj ¢lanova pratecih ekipa koje imaju pravo biti u
pratnji vozaca na stazi i u zaustavnom (pit-line) prostoru. Najve¢i broj
propusnica za ¢lanove pratecih ekipa koje ¢e Organizator izdati
pojedinom voza¢u mora biti upisan u Posebnom pravilniku.

o Ukoliko se rezultati za HMS Otvoreno prvenstvo Hrvatske izvlace iz
rezultata utrke AARRC ili neke druge utrke, tada se
startnina placa prema Posebnom pravilniku AARRC ili
Posebnom pravilniku Organizatora utrke.

CMU 01. 12 TRENINZI
Na svakoj utrci mogu se organizirati slobodni treninzi, sluzbeni treninzi i
warm-up trening. Najkrace vrijeme trajanja svakog pojedinog treninga
mora biti navedeno u Posebnom pravilniku. Za svaku klasu moraju biti
organizirana najmanje dva sluzbena treninga za startna mjesta, s mjerenjem
vremena. Svaki sluzbeni trening mora trajati najmanje 15 minuta. Vozaci
izlaze na treninge iz pit stopa u trenutku kada se upali zeleno svijetlo na
semaforu, uz zvucni signal.
Na pocetku treninga na izlazu iz zaustavnog prostora (pit stopa) bit ¢e
upaljeno zeleno svjetlo u trajanju od dvije minute, a nakon toga upalit ¢e
se trepcuce plavo svjetlo. Na zidu zaustavnog prostora (pit stopa) mora
biti vidljivo istaknuta ploca sa odbrojavanjem vremena do kraja treninga,
vidljiva iz zaustavnog prostora (pit stopa) i sa staze.
Zavrsetak treninga bit ¢e oznacen istekom predvidenog vremena treninga,
mahanjem crno-bijelom ($ahovnicom) zastavicom na startno ciljnoj crti. U
isto vrijeme zaustavni prostor (pit stop) ¢e biti zatvoren. Mjerenje vremena
bit ¢e nastavljeno dok svaki pojedini voza¢ na stazi ne prijede crtu starta/
cilja i ne bude obavijesten mahanjem crno-bijelom (Sahovnica) zastavicom
da trening zavr$ava. Voza¢ koji je obavijesten o zavrSetku treninga mora
Voza¢ ne smije dva puta prijeéi startno ciljnu crtu i biti obavijeSten o
zavrSetku treninga mahanjem crno-bijelom zastavicom viSe od jedanput.
Ukoliko je trening odlukom Direktora utrke prekinut zbog pada vozaca ili

bilo kojeg drugog razloga na startno ciljnoj crti i svim ostalim sudackim
mjestima bit ¢e istaknuta crvena zastavica u mahanju. Svi vozaci moraju
usporiti i vratiti se u zaustavni prostor (pit stop). Kada trening bude
nastavljen, ostatak vremena trajanja treninga bit ¢e pokazan na vidljivo
istaknutoj ploci s odbrojavanjem vremena do kraja treninga.

Vozaci uz pomo¢ mehanicara mogu upaliti motocikle samo u zaustavnom
prostoru (pit stopu), gurajuci motocikl u smjeru voznje ili upotrebljavajuci
napravu za paljenje motocikla.

Nakon $to su zapoceli sluzbeni treninzi, staza ne smije biti prana ili brusena,
osim po nalogu Ziri-a ili po nalogu Direktora utrke u slu¢ajevima kada je
potrebno popraviti ostecenja.

Kada se mjerenje vremena obavlja transponderima, vozac je odgovoran za
postavljanje transpondera na ispravno mjesto na motocikl. Ukoliko voza¢ ne
postavi transponder ispravno mjesto na motocikl njegova vremena nece biti
zabiljeZena i nece biti uzeta u obzir za startna mjesta. Ukoliko je broj vozaca
na treningu manji od propusne mo¢i staze prema Homologaciji staze,
Ziri odlu¢uje da li ¢e tom vozatu omoguditi nastup na utrci sa posljednjeg
startnog mjesta.

CMU 01. 12.1 NESLUZBENI TRENINZI

Organizator mozZe prije pocetka sluzbenih treninga organizirati slobodni
(nesluzbeni) trening, s ili bez mjerenja vremena svim zainteresiranim
vozacima u svim klasama, za §to moze naplatiti posebnu startninu u iznosu
do najvise 350 kn za najmanje 20 minuta treninga. Nesluzbeni trening mora
biti organiziran prije sluzbenog pocetka utrke. Organizator nesluzbeni
trening i startninu za isti mora najaviti i odrediti Posebnim pravilnikom, te
isti mora biti odobren od strane Sportskog direktora za Cestovne moto utrke
iovjeren od Glavnog tajnika HMS-a.

CMU 01.12.2 SASTANAK S VOZACIMA
Direktor utrke mora prije pocetka sluzbenih treninga odrzati sastanak sa
svim vozacima koji nastupaju na utrci. Vrijeme i mjesto sastanka mora biti
odredeno u Posebnom pravilniku.

CMU 01. 12.3 SLUZBENI TRENINZI
Sluzbeno vrijeme mora mjeriti mjerna ekipa koja za to posjeduje
odgovarajucu licencu. Mjeriti se mora elektronickim napravama s to¢nos¢u
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1/100 sec, a rezultati se moraju obradivati kompjuterski. Preporuca se
upotreba transpondera. Mjerna ekipa mora osigurati ruéno mjerenje
kao rezervu. U pravilu sluzbeni treninzi se odriavaju dan prije utrke.
Organizatoru se omogucava da u istom danu odrZi i trening i utrku sto
ovisi 0 mogucnostima Organizatora, a mora biti navedeno u Posebnom
pravilniku. Sluzbeni trening vozi se najmanje dva puta po 15 minuta za
svaku klasu. Svaki voza¢ mora pristupiti najmanje jednom treningu u klasi
u kojoj nastupa, te da bi ostvario vrijeme treninga mora prevesti najmanje 2
(dva) mjerena kruga.

Za sve klase Organizator moze predvidjeti zagrijavanje (warm-up) trening u
trajanju od 10 minuta. Ukoliko se odrzavaju dvije bodovne utrke, za startna
mjesta uzima se najbolji rezultat iz oba sluzbena treninga.

CMU 01. 12.4 UVJETI ZA START NA UTRCI

Kada vozac nastupa u dvije klase mora odvesti najmanje dva mjerena okruga
na bilo kojem od dva sluzbena treninga sa mjerenjem vremena za svaku klase
posebno. Startno vrijeme vozacu uzeti ¢e se na osnovi najbolje postignutog
vremena u jednom okrugu na bilo kojem od dva sluzbena treninga.

Ukoliko dva vozaca ostvare isto najbolje vrijeme kao startno vrijeme za ta
dva vozaca uzet ¢e se drugo najbolje vrijeme ostvareno na jednom od dva
sluzbena treninga, itd. Rezultati sluzbenih treninga moraju sadrzavati oba
najbolja vremena ostvarena na sluzbenim treninzima, a sluzba mjerenja
vremena mora biti u mogu¢nosti objaviti sva ostvarena vremena pojedinog
vozaca sa oba sluzbena treninga. Rezultate postignutih vremena vozaca
na sluzbenom treningu, Organizator mora objaviti na sluzbenoj ploci,
najkasnije 15 minuta nakon zavrietka treninga pojedine klase, posebno
naznacivsi najbolje vrijeme treninga pojedinog vozaca.

Iz toga razloga Organizator mora predvidjeti mjerenje vremena na svim
predvidenim sluzbenim treninzima.

Ukoliko se u vikendu voze dvije utrke, tada se za drugu utrku startna
pozicija odreduje kombinacijom sluzbenih treninga i prve utrke. Dakle ako
voza¢ ima najbrzZi krug ostvaren na treningu tada ¢e mu se po tom rezultatu
odrediti startna pozicija, ukoliko pak ostvari najbrzi krug na prvoj utrci, tada
¢e mu se po rezultatu iz utrke odrediti startna pozicija.

U Posebnom pravilniku mora biti navedena propusna moc staze za treninge
iutrku.

CMU 01. 13 STARTNI POSTUPAK
Startni postupak moze se izvesti na dva nacina:
e grupnistart
o start u razmacima za pojedince i grupe

CMU 01. 13.1 STARTNI POSTUPAK ZA GRUPNI START
Najbolje startno mjesto (Pole position) bit ¢e odredeno tijekom izdavanja
licence staze.
Start se izvodi s upaljenim motorom

Oko 30 minuta prije starta utrke - vozaci moraju biti spremni sa svojim

motociklima u predstartnom prostoru ili zaustavnom prostoru (pit stop-u).

o vozacikoji nisu usli na stazu do zatvaranja predstarta, ne mogu
odvoziti krug upoznavanja niti oti¢i na startno mjesto, nego u
predstartu ¢ekaju pocetak kruga zagrijavanja.

15 minuta ili manje prije starta utrke

e  zaustavni prostor (pit stop) je otvoren za izlaz na stazu i vozaci
mogu iza¢i na krug zagrijavanja.

o upredstartnom prostoru pocinje se s odbrojavanjem od 5 minuta
(ploce 5,4,3,2,1 uz zvucni signal)

10 minuta ili manje prije starta utrke
o zaustavni prostor (pit stop) je zatvoren za izlaz na stazu kruga

razgledavanja nije obavezan. Vozaci koji nisu izasli na startna

mjesta mogu startati na krug zagrijavanja ili na utrku iz

zaustavnog prostora (pit stop) prema uputama sudaca iz

zaustavnog prostora (pit stopa).

Vozaci koji tijekom kruga razgledavanja imaju tehnickih

problema mogu udi u zaustavni prostor (pit stop) i otkloniti kvar ili

zamijeniti motocikl.
Vozaci na startnom prostoru zauzimaju svoja mjesta i gase motocikle. Na
startnom prostoru svaki voza¢ moze primati pomo¢ od ukupno pet osoba,
od kojih jedna od osoba moze nositi kiSobran. Sve prisutne osobe na
startnom prostoru moraju biti akreditirane i moraju nositi svoje akreditacije.
Suci redova bit ¢e smjesteni uz rub staze, nosit ¢e podignute ploce redova
kako bi pomogli vozac¢ima u pronalaZenju svojih startnih mjesta. Direktor
utrke u ovome ¢e trenutku odluciti kako ¢e proglasiti utrku; kao “suhu” (dry
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race) ili kao “mokru utrku” (wet race) i to ¢e pokazati voza¢ima na startnim
mjestima i vozacima na izlazu iz zaustavnog prostora ,,pit stopa“. Ukoliko
Direktor utrke proglasi "mokru utrku” (wet race) to objavljuje podizanjem
ploce s natpisom “mokra utrka” (wet race) istovremeno uz zvucni signal.
Ukoliko ne bude pokazana plo¢a smatra se da je utrka proglasena kao “suha”
(dry race). Vozadi ili ¢clanovi Tima na startu mogu obaviti popravke na
motociklu ili promijeniti gume prema vremenskim prilikama. Grija¢i guma
mogu se koristiti na startnim mjestima. Samo jedan prijenosni generator
struje kapaciteta 2 Kw po vozacu moZe se Koristiti na startnim mjestima, ali
njegova buka ne smije prelaziti 65 Db. Za Cetverotaktne motocikle mogu se
koristiti uredaji za paljenje motocikala. Na startnim mjestima zabranjeno je
dolijevanje goriva ili izmjena rezervoara goriva.

5 minuta prije starta kruga zagrijavanja na startnom prostoru, istice se plo¢a
5 minuta, uz zvucni signal

Dok nije istaknuta ploc¢a vozaci mogu gurajuci motocikl do¢i iz predstartnog
prostora na startna mjesta i od tamo startati, a ukoliko to nije moguce
startaju iz pit - stopa.

3 minute prije starta kruga zagrijavanja

Na startnom prostoru, istice se ploca 3 minute, uz zvu¢ni signal grijaci guma
moraju se odmah skinuti s kotaca, a najkasnije 15 sekundi od trenutka
isticanja ploce 3 minute. Svi osim vozaca i najviSe dva mehanicara, te jedne
osobe u pratnji, moraju napustiti startni prostor. U ovome trenutku nikome,
osim sluzbenih osoba, nije dozvoljen dolazak na startna mjesta. Na startnom
prostoru svi dozvoljeni radovi na motociklu moraju biti zavr$eni do isticanja
ploce 3 minute. Nakon isticanja ploce 3 minute vozaci koji Zele izvrsiti
izmjene na motociklu moraju ga odgurati u boks ili parkiraliste, gdje mogu
izvrsiti popravke i ti vozaci startat ¢e krug zagrijavanja iz pit - stopa, ali ne
prije nego sto posljednji vozac prode pit-stop.

1 minuta prije starta kruga zagrijavanja

Istice se na startnom prostoru plo¢a 1 minuta, uz zvu¢ni signal. Svi osim
vozaca i dvojice mehani¢ara moraju napustiti startni prostor. Mehanicari ce,
$to je moguce brze, upaliti motocikl i napustiti startni prostor uz kontrolu
sudaca redova i sluzbenih osoba.

30 sekundi prije starta kruga zagrijavanja

Istice se na startnom prostoru ploc¢a 30 sekundi, uz zvu¢ni signal

Svivozaci moraju biti na svojim startnim mjestima s upaljenim motociklima.
Daljnja pomo¢ mehanicara nije dozvoljena. Vozaci koji nisu u mogucénosti

upaliti svoj motocikl moraju ga odgurati u boks ili parkiraliste, gdje mogu
motocikl pokusati ponovo upaliti. Ti vozaci mogu startati krug zagrijavanja
iz pit stopa.

2 minute prije starta utrke start kruga zagrijavanja

Start kruga zagrijavanja bit ¢e oznacen mahanjem zelenom zastavicom od
strane Sudac starta, a vozaci kre¢u na krug zagrijavanja svi zajedno. Vozace
prati Medicinsko vozilo s lije¢cnikom. Vozilo mora preteci spore vozace na
stazi.

Vozac koji nije u mogucnosti izvesti krug zagrijavanja, obavezno starta iz
zaustavnog prostora (pit stopa). Vozaci koji ¢ekaju na start kruga zagrijavanja
iz pit stopa, izaci ¢e na stazu nakon $to se na izlazu iz pit stopa upali zeleno
svijetlo. Zeleno svjetlo biti ¢e upaljeno 15 sekundi i nakon toga ponovo se
pali crveno svjetlo i zaustavni prostor (pit stop) je zatvoren. Vozaci koji do
ovoga trenutka nisu izasli na stazu za utrku startaju iz zaustavnog prostora
(pit stopa).

Za vrijeme kruga zagrijavanja, voza¢i zadrzavaju, koliko je to moguce
svoja startna mjesta. Kada se vrate na startni prostor vozaci se zaustavljaju
na svojim startnim mjestima s upaljenim motociklima. Na sredini staze
na startnoj crti Sudac (pomoc¢nik startera) ¢eka s podignutom crvenom
zastavicom dolazak vozaca na startna mjesta i ostaje na svom mjestu sve
dok se ne pojavi pratece vozilo Organizatora. Kada se popune sva startna
mjesta, Sudac napusta stazu. Ako vozac ima neke poteskoce, obavezno mora
skrenuti u boksove. Nije dozvoljeno da vozaci dolaze na startna mjesta u
namjeri da odgode start. Vozac koji ima poteskoce na motociklu, moze u¢i
u pit stop, otkloniti kvar ili zamijeniti motocikl, te utrku startati iz pit stop-a.
Suci na startu, koji drze ploce s brojevima startnih redova, stoje uz rub staze
u ravnini svakog reda. Odmah nakon sto voza¢i zauzmu svoja startna mjesta,
Suci spustaju ploce. Iza posljednjeg reda stoji Sudac sa zelenom i crvenom
zastavicom, a mahanjem zelenom zastavicom signalizira da su sva mjesta
popunjena i da je sve spremno za start, te da Sudac na sredini startne crte
moZe napustiti stazu.

Vozac ili vozaci koji na startni prostor stignu iza sigurnosnog vozila
zauzimaju mjesta u posljednjem redu iza posljednjeg vozaca i isticanja zelene
zastavice iza posljednjeg vozaca. Svaka povreda pravila od strane vozaca
tijekom startnog postupka, bit ée kaznjena po Direktoru utrke i Ziri utrke
kaznom voznje kroz boksove "Ride through” ili vremenskom kaznom.
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START UTRKE Crveno svjetlo ¢e biti upaljeno izmedu 2 i 5 sekundi
Crveno svjetlo Ce se ugasiti za start utrke.

RANIJI START Raniji start nastupio je za onoga vozaca kada se njegov
motocikl pomicao prije gadenja crvenog svjetla na semaforu. Direktor utrke
zajedno sa Zirijem odlucit e o kazni za vozaca koji je ranije startao. Voza¢
i njegov Tim moraju biti obavije$teni o ranijem startu najkasnije 3 kruga
od pocetka utrke. Svaki voza¢ koji ranije starta morat ¢e odraditi kaznu
Ride through opisanu u ¢lanku 01.13.4 ovoga Dodatka pravilnika, ili ¢e biti
kaznjan vremenskom kaznom

ODGOBDEN START Ako se na startnom mjestu vozacu ugasi motocikl
ili nije u mogucnosti startati ili se dogodi bilo kakav slucaj koji bi mogao
utjecati na sigurnost starta Sudac starta moze odluciti da ne da znak za start
utrke te ¢e tada Sudac na startno-ciljnoj crti istaknuti plo¢u "Odgoden start”
(Start Delayed), a na semaforu ostaje crveno svjetlo, a Sudac sa crvenom
zastavom ostaje na startno-ciljnoj crti ili se vraca s crvenom zastavicom na
startno ciljnu crtu.

Vozaci gase motocikle, a startni se postupak ponavlja od tocke 3 minuta prije
starta kruga zagrijavanja, a broj krugova utrke se smanjuje za jedan. Buduci
da moze biti viSe od jednog startnog postupka, za svaki ponovljeni, broj
krugova se smanjuje za jedan.

Ako je ve¢ dan znak za Suca starta utrke (crveno svjetlo ugaseno), a neki
vozac ostane nepokretan na svojem startnom mjestu, Sudac na startu mora
odmah intervenirati, tj. pogurati vozaca da upali svoj motocikl, a ako to ne
uspije, duzan ga je odgurati u boks gdje ¢e mu mehanicari pomod¢i.

Kada svi vozaci produ crtu izlaska iz pit-stopa, daje se zelenim svjetlom znak
za start vozaca koji ¢ekaju na start iz boksova. Vozac¢ koji krene prije gasenja
crvenog svjetla ili mu je motocikl zaustavljen na nacin da je osovina prednjeg
kotaca motocikla presla crtu startnog mjesta, smatrat ¢e se kao raniji start
i biti ¢e kaznjen voznjom kroz boksove (Ride trough), ili vremenskom
kaznom.

CMU 01. 13.2 MOKRA I SUHA UTRKA (Vidi tocku01.13.1)
Direktor utrke odlucuje kada ¢e objaviti utrku; kao “suhu” (dry race) ili kao
“mokru utrku” (wet race) i to ¢e pokazati vozacima na startnim pozicijama
i vozacima na izlazu iz pit stopa. Ukoliko Direktor proglasi ’mokru utrku”
(wet race) to objavljuje podizanjem ploce s natpisom “mokra utrka” (wet

race) istovremeno uz zvu¢ni signal. Ukoliko ne bude pokazana plo¢a smatra
se da je utrka “suha” (dry race).

”Suha utrka” (dry race) - utrka proglasena kao ”Suha utrka” (dry race) bit
¢e prekinuta od strane Direktora utrke u slucajevima kada bi klimatske
promjene mogle dovesti do slabijeg prianjanja na stazi i vozaci bi u takvoj
situaciji Zeljeli promijeniti gume na motociklima.

"Mokra utrka” (wet race) — utrka proglasena kao “mokra utrka” (wet
race) nece (nije ¢vrsto pravilo) biti prekinuta od strane Direktora utrke
u slu¢ajevima kada bi klimatske promjene mogle dovesti do promjene
prianjanja na stazi. Vozaci koji bi u takvoj situaciji Zeljeli promijeniti gume
na motociklima moraju to izvesti tijekom trajanja utrke.

CMU 01. 13.3 DODATNI TRENINZI U SLUCAJU

PROMJENE VREMENSKIH PRILIKA
Direktor utrke odlucuje koliko ¢e trajati Warm up trening za vozace koji su
sve treninge vozili po suhom, a utrka je proglasena mokrom zbog promjene
vremenskih prilika i ki$e neposredno pred start utrke, tijekom starta utrke
ili tijekom utrke ali prije okonc¢anja 2/3 duzine utrke. Nakon $to su se svi
vozaci vratili u ,,pit stop™ biti ¢e omogucena pauza od 5 minuta prije pocetka
odbrojavanja za ponovni izlaz na stazu iz ,,pit stopa“. Tijekom pet minuta
pauze vozaci mogu promijeniti gume na motocikly, ali samo u prostoru ,,pit
stopa‘“

Nakon izlaska na stazu vozacima ¢e biti omogucena tri dodatna kruga
upoznavanja.

Nakon drugoga kruga svim voza¢ima biti ¢e pokazana crno bijela ($ahovsko
polje) zastavica. Nakon jo$ jednog okruga vozaci zauzimaju svoje startne
pozicije, a startna procedura se nastavlja od trenutka zaustavljanja svih
vozaca na startnim pozicijama. Ista procedura biti ¢e primijenjena ukoliko
su svi treninzi i “warm up” odrZzani po mokroj stazi, a utrka se treba odrzati
po suhoj stazi.

CMU 01. 13.4 “RIDE THROUGH” VOZNJA KROZ
BOKSOVE - POSTUPAK
Tijekom utrke vozacu mora biti pokazana obavijest da mora odraditi "RIDE
THROUHG” kaznu. U takvoj situaciji voza¢ mora tijekom utrke proci kroz
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»pit stop“ i ponovo se ukljuciti u utrku. Voza¢ mora postivati ogranicenje
brzine kroz ,,pit stop” od 60 km/sat. Nakon odredivanja kazne, vozacu se na
startnom prostoru pokazuje ploca VOZNJA KROZ BOKSOVE ili “RIDE
THROUHG” i NJEGOV STARTNI BROJ najvise tri puta (3. kruga). Ukoliko
voza¢ ne postuje upozorenje ni nakon treceg puta, Sudac ¢e istaknuti crnu
zastavu i njegov startni broj $to znaci da je iskljucen iz utrke. U slucaju da
voza¢ prede ogranicenje, voznja kroz boksove se ponavlja, a u slu¢aju da
drugi put prekoraci brzinu, vozacu ée se istaknuti crna zastava $to znaci
iskljucenje iz utrke.

U slucaju prekida utrke i ponovnog starta utrke za sve vozace koji u
drugom startu ranije startaju, postupak kazne voznja kroz boksove “RIDE
THROUHG?” je ista. Ukoliko voza¢ nije doradio kaznu, utrka je prekinuta,
a vozac je ponovio start, vozacu ¢e biti odmah pokazana crna zastavica sa
startnim brojem i vozac ¢e biti iskljucen iz utrke.

Ukoliko vise vozaca ranije starta, oni se upozoravaju pojedinacno jedan po
jedan prema redoslijedu vremena; voza¢ s boljim vremenom upozorava
se prvi. Slijedeci voza¢ koji se obavjestava o kazni biti ¢e obavijesten tek
nakon $to prethodnom voza¢u bude pokazana kazna tri puta i crna zastava.
Postupak se ponavlja za onoliko vozaca, koliko ih mora odraditi kaznu. Ako
kaznjeni vozac ne uspije odraditi kaznu prije zavrsetka utrke, bit ¢e kaznjen
dodatkom od + 20 sekundi na ukupno vrijeme utrke (penalizacija).

CMU 01. 14 PONASANJE VOZACA

Vozadi moraju postivati sve obavijesti i izvrSavati sve obveze signalizirane
od strane Sudaca na stazi zastavicama, svjetlima ili plocama. Vozaci moraju
voziti odgovorno, na nacin da ne ugrozavaju ostale sudionike utrke, na stazi
ili u zaustavnom prostoru ,,pit stop“-u. Svako prekoracenje brzine biti ¢e
kaznjeno sa 200,00 kn. Kazna mora biti uplacena najkasnije prije pocetka
utrke, ili ukoliko je kazna kao posljedica krsenja prekoracenja brzine tijekom
utrke, kaznu je potrebno platiti odmah po zavrsetku utrke. Osim novcane
kazne za prekoracenje brzine tijekom utrke, voza¢ ¢e morati odraditi i kaznu
voznje kroz boksove “RIDE THROUH".

Ukoliko voza¢ iz bilo kojeg razloga izade sa staze, moze se vratiti na stazu,
ali samo na nacin da povratkom na stazu ne ostvari nikakvu prednost ili ne
ugrozi ostale sudionike utrke. Suci na stazi mogu pomoci vozacu pridrzati
motocikl dok ga popravlja, Suci mogu pomoci pri podizanju motocikla
nakon pada, ili mogu pomoci pogurati motocikl pri paljenju, ali sve ostale
popravke na motociklu na stazi voza¢ mora napraviti bez pomo¢i Sudaca na

stazi. Ukoliko vozac ima poteskoce s motociklom koji ¢e rezultirati njegovim
odustajanjem, vozac treba odmah izaci sa staze i zaustaviti svoj motocikl
prema uputama sudaca, a izriito je zabranjeno sporom voznjom pokusati
doc¢i do zaustavnog prostora ,,pit stop“-a. Vozaci koji se vracaju u zaustavni
prostor ,,pit stop“ sporijom voznjom moraju voziti izvan idealne crte i
moraju obavijestiti da odustaju od daljnje voznje, podizanjem ruke u zrak.
Voza¢i mogu uéi u zaustavni prostor ,,pit stop” tijekom treninga i utrke
popravljati motocikl ili mijenjati gume. Sve radnje moraju se obavljati na
zaustavnoj traci u pit stop-u neposredno ispred boxova.

Dolijevanje goriva strogo je zabranjeno tijekom utrke. Ukoliko je utrka
prekinuta u stanci do ponovnog starta utrke dozvoljene su popravci, izmjene
guma i dolijevanje goriva u prostoru pit stop-a.

Vozacima koji se zaustave u zaustavnom prostoru ,,pit stop-u“ dozvoljeno je
pomodi pri paljenju motocikla guranjem ili pomo¢nim uredajima. Vozaci
ne smiju voziti suvozace tijekom treninga ili utrka na motociklu. Vozaci ne
smiju gurati motocikle u suprotnom smjeru od smjera voznje niti na stazi
niti u zaustavnom prostoru ,,pit stop*-u, osim ukoliko to nije pod nadzorom
Sudaca.

Vozacima nije dozvoljena svaka vrsta radio veze s prate¢im osobljem tijekom
treninga ili utrke. Vozacima nije dozvoljeno zaustavljanje na stazi tijekom
treninga ili utrke. Vjezbanje starta je dozvoljeno samo kada to ne ugrozava
ostale sudionike i to na izlasku iz zaustavnog prostora ,,pit stop-a ili u krugu
usporenja nakon zavrsetka treninga, ali obavezno izvan idealne linije voZnje.
Mir u parku vozac¢a mora biti postivan izmedu 23.00 sata i 07.00 sati , osim
ako to nije drugacije propisano Posebnim pravilnikom.

CMU 01. 15 PRUZANJE POMOCI VOZACU

U PIT STOP-U
Vozacu je dozvoljeno primanje pomoci od strane mehani¢ara samo u
prostoru ,,pit stop-a“ Isto se odnosi na dolijevanje goriva koje mora biti
izvréeno u prostoru kojeg koristi voza¢ u ,,pit stop-u®. Vozacu je moguce
davati pomo¢ samo u oznacenom prostoru ,,pit stop-a“ i to ili na zaustavnoj
traci ili u prostoru boxova. Tijekom dolijevanja goriva motocikl mora
obavezno biti ugasen. Svaka povreda ovih pravila povlaci za sobom kaznu
vozacu prema odluci Direktora utrke.
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CMU01.16 ZAMJENA MOTOCIKLA
Tijekom treninga svaki voza¢ moze koristiti najvise dva motocikla, koji su
Tehnicki pregledani pod imenom vozaca i njegovim startnim brojem.

CMU 01. 17 PREKID I PONOVNI START UTRKE

CMU 01. 17.1 PREKID UTRKE
Ukoliko Direktor utrke procijeni da je potrebno prekinuti utrku zbog
nezgode, klimatskih uvjeta ili sli¢nih razloga kojima se dovode u opasnost
vozaci, crvena zastava biti ¢e istaknuta na svim sudackim mjestima te ¢e
se istovremeno ukljuditi crvena treptajuca svjetla na stazi i zaustavnom
prostoru ,,pit stop-u®. Odluku o prekidu utrke moze donijeti samo Direktor
utrke.
Kad je pokazan znak za prekid utrke, vozaci usporavaju i dolaze u zaustavni
prostor ,,pit-stop”. Rezultati utrke uzet ¢e se prema krugu koji je prethodio
prekidu, odnosno rezultati ce se racunati prema onome trenutku gdje su svi
vozaci u utrci zatvorili puni okrug u istom okrugu s vodecim prije isticanja
crvene zastave. Da bi ostvario redoslijed na utrci voza¢ mora uci u ,,pit stop™
najkasnije pet minuta nakon prekida utrke.
Redoslijed ostvaren u utrci, prije prekida, mora biti dostupan vozac¢ima prije
nastavka. (uru¢en vozacima osobno ili izvje$en na oglasne ploce).

CMU 01.17.2 PONOVNI START UTRKE
Ako se utrka mora nastaviti, to se mora uciniti sa najjmanjom mogu¢om
stankom nakon prekida. Cim se svi vozadi vrate u zaustavni prostor ,,Pit
stop’, Direktor utrke duzan je obavijestiti sve vozaCe o vremenu nastavka
utrke. Stanka od trenutka prekida utrke do trenutka nastavka ne smije biti
duza od 20 minuta. Startni postupak bit ¢e isti kao i kod starta utrke, ali se
pojedina vremena tijekom startnog postupka mogu skratiti.

CMU 01. 17.2.1 PONOVNI START UTRKE, AKO SU
ZAVRSENA DVA ILI MANJE KRUGA
« krece se od propisanog startnog postupka; svi vozaci zauzimaju startna
mjesta kao na prvom startu, s istim motociklom ili drugim koji
je Tehnicki pregledan
« vozise puna utrka s osvojenih startnih mjesta, a mjesta vozaca koji
ponovo ne startaju ostaju slobodna
« ako je nemoguce ponovno startati, nema osvojenih bodova za prvenstvo

« ako se ponovo starta, poceti se mora najkasnije 20 minuta od trenutka
zaustavljanja utrke

CMU 01.17.2.2 PONOVNI START UTRKE, AKO SU
ZAVRSENE TRI ILI VISE KRUGOVA,
ALI MANJE OD 2/3 UTRKE
« kod decimalnih brojeva zaokruziti na najblizi manji puni broj okruga
« mjesta na startu bit ¢e kao u krugu koji je prethodio prekidu
« ako se izvodi ponovni start, mora uslijediti najkasnije 20 minuta od
zaustavljanja utrke, tj. kada rezultati odvoZenog dijela utrke budu
objavljeni
« utrka se vozi do odvoZzenih punih krugova koji su predvideni, ali ne

manje od 5 okruga
o startni redoslijed daje Sluzbeni mjeritelj viemena prema redoslijedu koji
je prethodio prekidu

o svivozadi koji su u trenutku prekida bili u utrci i odvozili 75% duzine
prvog dijela utrke mogu nastupiti u drugom dijelu utrke

« motocikli se mogu popravljati ili promijeniti, gume se mogu mijenjati,
gorivo je dozvoljeno dolijevati

« ako ponovni start nije mogu¢ podijelit ¢e se 50% bodova u prvenstvu

« ukupan redoslijed vozaca bit ¢e odreden mjestom i brojem okruga
vozaca ostvarenim zavr$etkom nove utrke, a sve prema clanku
CMU 01.18.1 ovoga pravilnika.

CMU 01.17.2.3 AKO JE ZAVRSENO VISE OD 2/3 UTRKE
« smatra se da je zavrSena puna utrka
« zaredoslijed se racuna redoslijed vozaca u krugu koji je
prethodio prekidu
o Dbit ¢e podijeljeni puni bodovi u prvenstvu

CMU 01. 18 ZAVRSETAK UTRKE I REZULTATI UTRKE
CMU 01. 18.1 ZAVRSETAK UTRKE
Kada vodeci vozac po zavrsetku posljednjeg okruga dode do startno-ciljne
crte, bit ¢e obavijesten da utrka zavr$ava mahanjem crnom bijelom (Sahovsko
polje) zastavicom od strane Suca na stazi. Ista zastavica biti ¢e pokazana i
svim ostalim voza¢ima. Nakon $to je vodeci voza¢ prosao crtu starta- cilja
zatvara se zaustavni prostor ,,pit stop“ i niti jedan voza¢ ne moze vie izadi
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na stazu. Na izlazu iz zaustavnog prostora ,,pit stop-a“ bit ¢e upaljeno crveno
svjetlo, a Sudac ¢e dodatno zatvoriti izlaz iz zaustavnog prostora ,,pit stop-a“
crvenom zastavicom.

CMU 01.18.2 FOTO FINIS UTRKE
U slucaju foto fini$a za dva ili viSe vozaca, bit ¢e donesena odluka u korist
slucaju foto finiSa dva vozaca poravnata, biti ¢e donesena odluka u korist
onoga vozaca koji je ostvario bolje vrijeme tijekom utrke.

CMU 01. 18.3 POGRESAN KRAJ UTRKE
Kada se iz bilo kojeg razloga pogresnom vozacu istakne crno bijela ($ahovsko
polje) zastavica, a prije prolaska vodeceg vozaca startno-cilijnom crtom,
utrka ¢e se smatrati zavrSenom u trenutku kada je vodeci voza¢ posljednji
put prosao startno-cilinom crtom prije pogresno pokazane crno bijele
($ahovsko polje) zastavice.

Ukoliko se zavr$etak utrke ne pokaze iz bilo kojeg razloga, zavrsetkom utrke
smatrat Ce se trenutak kada se zavrsetak trebao dogoditi.

Ukoliko nastupi prekid utrke tijekom zavrSetka utrke, odnosno nakon
isticanja crno bijele (Sahovsko polje) zastavice, a prije prolaska svih vozaca
startno- ciljnom linijom, proglasiti ¢e se rezultati na slijedeci nacin: 1.) Vozaci
koji su profli startno-ciljnom crtom i kojima je oznacen zavr$etak utrke biti
¢e poredani prema vremenima prolaska ciljem 2.) Vozacima koji nisu prosli
startno-ciljnom crtom prije oznacenog prekida uzet e se posljednji prolaz
startno ciljnom crtom kao rezultat zavr$etka utrke i pribrojit ¢e se u nastavku
iza vozaca pod 1.)

CMU 01.18.4 REDOSLIJED UTRKE
Rezultati utrke bit ¢e uzeti prema redoslijedu kojim suvozaci prosli startno-
ciljnom crtom i prema broju zavr$enih okruga

CMU 01.18.5 UVJETIZA UTRKU
Da bi vozac ispunio uvjete za zavrSetak utrke i da bi bio uvrsten u rezultate
utrke mora ispuniti slijedece uvjete:
« voza¢ mora zavrsiti 75% utrke, u odnosu na pobjednika utrke
« voza¢ mora prodi startno-ciljnom crtom najkasnije 5 minuta nakon

pobjednika
« voza¢ mora prodi startno-ciljnom crtom u dodiru s motociklom i u
kompletnoj opremi

CMU 01. 19 BODOVNI SUSTAV

CMU 01.19.1 REDOSLIJED VOZACA
Za redoslijed na pojedinoj utrci vozaci u svim klasama dobivaju bodove
prema slijedecoj tablici:

Mjesto | 1. 2 3.| 4.| 5.] 6.] 7.] 8.] 9.]10.]11.]12.|13.]14.|15.

Bodovi| 25(20 |16 (13 |11 |10|9 |8 |7 |6 |5 |4 |3 |2 |1

Naslov prvaka i konacni redoslijed odreduje se na osnovi zbroja svih bodova
koje je vozac osvojio na utrkama koja se boduju za HMS Otvoreno prvenstvo
Hrvatske. Osvoje li dva ili viSe vozaca isti broj bodova, nakon zavrsetka
prvenstva bolji u redoslijedu bit ¢e: vozac s viSe prvih mjesta. Ukoliko dva
ili viSe vozaca imaju isti broj prvih mjesta slijedeci je kriterij ve¢i broj drugih
mjesta i tako redom. Ukoliko je i takvim kriterijem broj bodova viSe vozaca
isti, bolji redoslijed imat ¢e vozac koji ima bolji rezultat na posljednjoj utrci,
na pretposljednjem, itd. Ukoliko se odrZzi manje od tri utrke, proglasenje
prvenstva u iskljucivoj je nadleznosti Odbora za sport HMS-a. Na kraju
Prvenstva Hrvatske bit ¢e proglaseni rezultati vozaca u svim klasama.

Na zadnjoj utrci u natjecateljskoj godini bez obzira na broj vozaca boduju
se sve klase.

CMU 01. 19.2 EKIPE KLUBOVA SENIORA, VETERANA I
TIMOVA SENIORA I VETERANA
Redoslijed Ekipa klubova odreduje se na temelju osvojenih bodova 3
najbolja vozaca kluba na pojedinoj utrci bez obzira na klasu.
Vozaci Ekipa klubova mogu biti iz bilo koje klase, a klasa Veterani boduje
se posebno. Ukoliko isti voza¢ nastupa u dvije klase za redoslijed Ekipa
klubova racuna se rezultat samo iz jedne klase - bolji rezultat. Ukoliko dvije
ili vi$e Ekipa klubova imaju isti broj bodova, za redoslijed ra¢una se rezultat
vozaca iz vi$e klase. Ukoliko na kraju sezone dvije ili vi$e Ekipa klubova ima
isti broj bodova, za redoslijed se racuna bolji rezultat zadnje utrke. Ekipe
klubova i Timovi sponzora ne prijavljuju se posebno na utrci.

Redoslijed Timova sponzora odreduje se na temelju osvojenih bodova
vozaca Tima sponzora. Sastav Tima sponzora moze ¢initi najviSe tri, a
najmanje jedan vozac, bez obzira na klasu i pripadnost klubu.
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Nositelj Timsko sponzorske licence duzan je sastav i eventualne promjene
Tima sponzora prijaviti Tajnistvu HMS-a. Ako je voza¢ ve¢ bio ¢lan nekog
Tima sponzora, tijekom sezone ne moze nastupiti za drugi Tim. Uz zahtjev
za izdavanje Timsko sponzorske licence, nositelj je duzan priloZiti pisanu
izjavu vozaca osobno potpisanu o njegovu pristupanju Timu sponzora,
ako vozac¢ nije ¢lan Kluba koji je nositelj zahtjeva za licencu. Za bodovanje
Timova sponzora na pojedinoj utrci racunaju se rezultati dva najbolja
vozaca. Nositelji Timsko sponzorske licence duzni su iste predociti prilikom
Verifikacije na svakoj utrci, ako mjerna sluzba ve¢ od ranije nema podatke o
Timu sponzora u svom programu.

Boduju se rezultati dva najbolja vozaca.

CMU 01. 20 PRIGOVORI
Za sve uocene nepravilnosti na utrkama svi sudionici - imatelji vozackih,
suvozackih, natjecateljskih i Timsko sponzorskih licenci, kao i suci
rasporedeni za obavljanje pojedinih duZnosti na utrci mogu uloZiti prigovor
Direktoru utrke uz uplatu jamcevine od 400,00 kn. Prigovori se ulazu
pisanom predstavkom zajedno s jamcevinama. Pristojba se uplacuje kao
jamcevina do okoncanja predmeta spora.

Ako prigovori nisu jasno obrazlozeni i dokumentirani i ako nije prilozena
propisana jamdevina, isti se nece razmatrati. Prigovori se predaju u
odredenim rokovima:

o prigovori na rad Tehnicke komisije organizatora i Komisije za
Verifikaciju podnose se u roku 30 minuta po objavi startne liste i
moraju biti rijeSeni prije starta sluzZbenog treninga

«  prigovori na rezultate i nepravilnosti na treningu podnose se najkasnije
30 minuta nakon objave privremenih rezultata treninga i moraju biti
rijeSeni prije pocetka starta utrke

«  prigovori na redoslijed podnose se najkasnije u roku 30 minuta
nakon objave privremenih rezultata i moraju biti rijeSeni prije
sluzbenih proglasenja kona¢nih rezultata.

Prigovori na mjerenja vremena ne mogu se podnositi. Prigovori na izrecene
novcane kazne na utrci ne mogu se podnositi. Prigovore rjesava Ziri utrke.
Ukoliko je prigovor opravdan, jamcevina se vraca podnositelju prigovora.
Ukoliko je prigovor neopravdan, jamcevina ostaje Organizatoru. Prigovor
na Tehnicku neispravnost motocikla se podnosi najkasnije 30 minuta po

prolasku pobjednika kroz cilj. Uz pisani prigovor prilaze se jamcevina u
gotovini u iznosu od 500,00 kn, a ukoliko je zatraZeno otvaranje motora na
motociklu, tada dodatna jaméevina iznosi 3.500,00 kn.

Za kemijsku analizu goriva jamcevina iznosi 7,500,00 kn, koja ¢e biti
vracena podnositelju prigovora, ako prigovor bude usvojen, a teretit ¢e se u
istom iznosu voza¢ na c¢ijem je motociklu utvrdena neispravnost. U slucaju
otvaranja motora na motociklu i utvrdivanja neopravdanosti prigovora,

motocikl otvaran.

Ukoliko je otvaranje motora na motociklu prouzrocilo dodatne troskove
organizatoru, ¢lanovima Zirija ili Tehnickom delegatu, strana koja je
izgubila u slucaju prigovora duzna je podmiriti sve prouzrocene troskove
organizatoru, danovima Zirija ili Tehnickom delegatu. Voza¢ na &ijem se
motociklu utvrde nepravilnosti bit ¢e iskljucen s utrke i biti ¢e pokrenut
disciplinski postupak pri Disciplinskom sucu Hrvatskog motociklistickog
saveza. Vozadi na utrkama mogu biti kaznjeni prema odluci Zirija i Direktora
utrke.

Vozac &ije gorivo ne odgovara Pravilniku bit ée kaZnjen prema odluci Zirija:
o podmirenjem svih troskova ispitivanja (analize) goriva

« dodatnom kaznom u iznosu od 4.500,00 kn.

¢ u slucaju ponovljenog prekriaja iskljutenjem s HMS Otvorenog
prvenstva Hrvatske u tekucoj godini.

Ukoliko voza¢ bude, zbog Tehnicke neispravnosti, iskljucen s utrke dva puta
tijekom tekuce godine u jednoj klasi, bit ¢e iskljucen s daljnjeg sudjelovanja u
HMS Otvoreno prvenstvo Hrvatske u tekucoj godini.

CMU 01.21 DODJELA NAGRADA
Organizator je duzan dodijeliti prigodne nagrade vozac¢ima, odmah na kraju
svake utrke za pojedinu klasu i to:
« pobjedniku u svakoj klasi u redoslijedu vozacaza I - III mjesto
« uredoslijedu Ekipa klubova Seniora i Veterana I - III mjesto
« uredoslijedu Timova sponzora Seniora i Veterana I - III mjeto
« Organizator moZe dati i posebne nagrade koje mora objaviti u Posebnom
pravilniku.
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Prilikom primanja nagrada na utrci, vozaci su duzni izi¢i na pobjednicko
postolje primjereno odjeveni. Voza¢ima koji budu kasnili na podjelu
nagrada nece se dozvoliti dolazak na postolje i ne¢e im biti urucene

nagrade.
Na kraju sezone HMS ¢e dodijeliti nagrade:
o VOZACIMA ..ovuerrerererrrennnee I - III mjesto

« Ekipamakubovima.......I - III mjesto

« Timovima sponzora.......I - IIl mjesto

HMS ¢e na kraju godine proglasiti Vozaca godine, Klub godine,
Organizatora godine, Suca godine, Tim godine Nagrada za okoli$ godine,
Nagrada fair play godine i druge nagrade i priznanja.

Pojedincima i donatorima urucit e se posebna HMS Priznanja.

CMU01.22 ZATVORENO PARKIRALISTE -

PARC FERME
Izlazak vozila iz parka moZe dopustiti samo Direktor utrke po nalogu
Predsjednika Zirija. Po zavrietku utrke svake klase, svi vozaci duzni su
ostaviti svoje motocikle u zatvorenom parkiralistu “park ferme”. Osim
sluzbenih osoba zatvoreno parkirali$te mora biti ispraznjeno od svih osoba, a
vozaci mogu pristupiti u zatvoreno parkirali§te samo po pisanom odobrenju
i ovjeri Direktora utrke. Organizator odgovara krivi¢no i materijalno za
nastalu $tetu pric¢injenu od tre¢ih osoba (gledatelja), ako do nje dode zbog
neosiguranog zatvorenog parkiralista “park ferme”.

CMU 01. 23 PARK VOZACA
Organizator je duZan voza¢ima i ekipama u pratnji osigurati ogradeni
prostor za parkiranje, potpuno odijeljen od gledatelja. U parku mora biti
osiguran prostor za nesmetan rad vozaca i mehanicara na vozilima.

CMU 01. 24 SIGURNOSNA VOZILA
Sigurnosno/a vozilo/a mora/ju biti opremljeno/a sa dva plava rotiraju¢a
svijetla na krovu vozila. Oznake SIGURNOSNO VOZILO - “SAFETY CAR”
moraju biti vidno istaknute na bo¢nim stranama i na straznjoj strani vozila.
Ukoliko se pojedine utrke odrzavaju nocu te oznake moraju biti izvedene od
reflektiraju¢eg materijala.

CMU 01. 25. MEDICINSKA VOZILA
Medicinsko/a vozilo/a, mora/ju biti bijele boje, opremljeno/a sa dva plava
rotiraju¢a svijetla na krovu vozila. Oznake MEDICINSKO VOZILO -
°MEDICAL CAR” moraju biti vidno istaknute na bo¢nim stranama i na

straznjoj strani vozila. Ukoliko se pojedine utrke odrzavaju no¢u te oznake
moraju biti od reflektirajuceg materijala.

CMU 01. 26 TROSKOVE KOJE SNOSI ORGANIZATOR

« organizacijsko-tehnicki

o prijava utrke u kalendar (prema pristojbama HMS-a)

« policu osiguranja od odgovornosti za $tete koje se odnose prema tre¢im
osobama i tudim stvarima koje bi u¢inili voza¢i na minimalni iznos od
150.000,00 kn

« policu osiguranja za gledatelje i sluzbeno osoblje na minimalne iznose
25.000,00/50.000,00 kn

« licenciranje staze

« inspekcija staze

 nagrade

CMU 01.27 ZAVRSNE ODREDBE

Nakon Verifikacije Tehnickog pregleda i treninga odrzat ¢e sastanak s

vozacima.

Ovaj Pravilnik je odobren na sjednici HMS Odbora za sport odrzanoj

25.01.2020. i stupa na snagu danom donosenja. Tumacenje ovog Dodatka je

u nadleznosti Sportskog direktora za cestovne moto utrke.

Sportski direktor Direktor
cestovnih moto utrka Odbora za sport
Drazen Kamenovi¢ Miro Papec




20.,27. LIPNJA

TOMBOLA - ULAZTNWICA - 30,00 KN

staza «GORNJI GRAD:-
BRIINGCT s 0w g e =~
HHUTER?
CLOTIMER HLASE \ « w

SUBOTA 20. LIPNJA 2020. NEDJELJA 21. LIPNJA 2020.

HMS PRAVILNIK ZA STAZE DO 110 km/h
ZA CESTOVNE MOTO UTRKE
CMU01-03

Temeljem clanka 14. do 21. HMS Sportskog motociklistickog pravilnika,
Odbor za sport donio je HMS Pravilnik za staze do 110 km/h za Cestovne
moto utrke.

CMU01.1 STAZE
Ova pravila odnose se na sve staze za Cestovne moto utrke koje ¢e biti
organizirane pod nedlezno$¢u Hrvatskog motociklistickog saveza. Sva
pravila ovoga HMS Pravilnika su u skladu s HMS motociklistickim
pravilnikom
Hrvatskog motociklistickog saveza. Pravilnik Prvenstvo Hrvatske u
Cestovnim moto utrkama - HMS Pravilnik za staze, propisuje pravila
i procedure koje moraju biti ispoStovane kako bi staza mogla dobiti
Homologaciju za odrzavanje utrka HMS Prvenstva Hrvatske.
Nakon $to se svaka od staza pregleda, uzimajuci u obzire sve situacije koje su
se dogodile na toj stazi ili $to bi se moglo dogoditi na toj stazi, donijeti ¢e se
odluka o0 Homologiranju staze.

CMU 01.2 PRIMJENA ZNACENJA I PRAVILA ZA
HOMOLOGIRAN]JE STAZE
Znalenja i pravila za Homologiranje staza primjenjivat ¢e se za sve
novoizgradene (predloZene nove staze) kao i na sve promjene izvedene na
postoje¢im stazama.
Staze mogu dobiti stalnu ili privremenuHomologaciju.

CMU 01.3 OSNOVNE PRETPOSTAVKE
Oblik staze u svim svojim karakteristikama mora biti konstruirana ili
izabran nacin postava staze da prosjecna brzina na stazi ne prelazi prosjecnu
brzinu od 110 km/h

CMU 01.4 DUZINA STAZE
Duzina staze ne smije biti kraca od 900 metara te ne smije biti duza od 2
kilometara.
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CMU 01. 5 STARTNI PRAVAC
Zona startnih mjesta mora biti smjestena na startnom pravcu, koji mora biti
dug najmanje 110 metara. Startno - ciljna crta mora biti smjestena najmanje
30 metara od prvog zavoja, mjereno u smjeru utrke.

CMU 01.6 UZDUZNI PROFIL STAZE
Karakteristike uzduznog profila staze u svojim najve¢im vrijednostima
mogu biti:
e Uzbrdo 20%
e izbrdo 10%
Svaka promjena uzduznog profila mora biti izvedena prijelaznim
elementom; lukom ili dijelom kruznice.
Uzduzni profil startnog pravca ne smije imati pad u bilo kojem smjeru ve¢i
od 2%.

CMU 01.7 SIRINA STAZE
Staza ni u kom svome dijelu ne smije biti uZa od 6 metara.
Ukoliko se staza na pojedinim dijelovima $iri to mora biti izvedeno u omjeru
od 1 metra prema 10 metara. Ukoliko se staza na pojedinim dijelovima
suZava to mora biti izvedeno u omjeru od 1 metra prema 30 metara.

CMU 01. 8 NAGIBI STAZE NA PRAVCU
Popre¢ni nagib na pravcima mora biti izveden na nacin da je omoguceno
otjecanje vode sa staze. Popre¢ni nagib staze na pravcu moze biti konstantan
i promjenjiv.

CMU 01. 9 NAGIBI U ZAVOJIMA
Popre¢ni nagibi u zavojima mjere se uzimajudi u obzir visinsku razliku
izmedu vanjskog i unutarnjeg ruba staze.
Popre¢ni nagib staze ovisi o promjeru zavoja, ali ni u kojem slucaju ne smije
biti ve¢i od 10%. Suprotni nagibi nisu dozvoljeni osim u slu¢aju kada ulazna
brzina u zavoj ne prelazi 50 km/h. Prijelazi nagiba u zavojima moraju biti
izvedeni na slijede¢i nadin:

« da garantiraju odvod vode sa povrsine staze
« da garantiraju nesmetana ubrzanja
« da garantiraju nesmetan pogled na stazu

CMU 01. 10 RUBOVI STAZE, BANKINE, IZLETNE ZONE
Rubovi staze, bankine i zone izlijetanja predstavljaju vanjske dijelove
poprecnog presjeka staze. Ti dijelovi staze su potrebni te podiZu prije svega
sigurnost na stazi, preglednost staze, upotrebu staze cijelom njenom sirinom
te nude viSe prostora za zaustavljanje vozila.

CMU 01. 11 DRENAZA OBORINSKIH VODA

Staza, bankine, zone izlijetanja i §ljun¢ane zone moraju biti izvedene na takav
nacin da u potpunosti odvode oborinske vode. Drenaza svih navedenih
elemenata mora se racunati prema najve¢im prosjecnim zabiljeZzenim
padalinama u razdoblju od proteklih 5 godina.

zoni, izvesti kanale ili cijevi, zavr$na povr$ina mora biti izvedena na nacin
da je u istom nivou kao i svi navedeni elementi staze. Ukoliko je potrebno
prekrivati kanale to mora biti izradeno metalnom reSetkom s malim
otvorima, tako da ni na koji nacin ne ometa koristenje svih navedenih
elemenata staze.

CMU 01. 12 ZASTITNI ELEMENTI NA STAZI
Zastitni elementi na stazi dijele se u stalne i privremene.
Dodatni zastitni elementi mogu biti stalni ili privremeni, a sluze za zastitu
vozaca od zapreka.
Tip C:
Bale slame, “obucene” u vrece,
Tip D:
Zapreka od automobilskih guma.
Tip E:
Zid izraden od automobilskih guma medusobno povezanih
Rezervna koli¢ina dodatnih zastitnih elemenata mora biti spremna u
neposrednoj blizini staze kako bi se u svakom trenutku moglo izvesti
dodatnu zastitu pojedinih zona ili zamijeniti postojece zastite u koli¢ina koja
je potrebna za izvodenje najmanje 30 metara dodatnih zastitnih elemenata,
za sve utrke HMS Prvenstva Hrvatske.
Dodatnim zastitnim elementima moraju biti zasticene sve ¢vrste zapreke u
smjeru utrke.
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CMU 01. 13 OZNAKE NA STAZI
Udaljenost do zavoja mora biti oznac¢ena plo¢om sa oznakom 20 metara do
zavoja.
Plo¢e moraju biti najmanjih veli¢ina 150 cm x 50 cm bijele boje s crnim ili
tamno plavim brojevima najmanjih veli¢ina 30 x 40 cm.
Osim plocama udaljenost do zavoja moze biti oznacena i bijelim crtama na
zoni izlijetanja od samog ruba staze prema zoni izlijetanja. DuZina crte mora
biti najmanje 3 metra, dok debljina mora biti najmanje 1 metar. Ove oznake
nalaze se na istim mjestima kao i ploce i samo u kombinaciji sa plo¢ama

CMU 01. 14 STARTNI SEMAFOR
Start utrke daje semaforom s najmanje dvije boje svjetala i to crvenom
i zutom. Instalacija prekidaca na semaforu mora dozvoljavati slijedece
kombinacije paljenja i upotrebe svjetala:

« posebno paljenje i gasenje crvenog svjetla
« posebno paljenje Zutog trepcudeg svijetla
« zajednicka upotreba crvenog i Zutog trepéuceg svjetla

CMU 01. 15 SEMAFOR NA IZLAZU IZ PIT STOP-A
Na semaforu koji je postavljen na izlazu iz pit stopa moraju biti crveno, zeleno
i plavo trepcuce svjetlo. Izlaz iz pit stopa mora obavezno biti kontroliran od
strane Suca koji je radio vezom povezan sa Direktorom utrke.

Izlaz iz pit stopa mora biti oznacen crtom debljine 10 cm i to po cijeloj $irini
pit stopa. Semafor na izlazu iz pit stopa mora biti postavljen 5 metara iza crte
koja oznacava izlaz iz pit stopa, gledano u smjeru utrke.

CMU 01. 16 UZDUZNE CRTE UZ STAZU
SBijela neprekinuta crta koja oznacava rub staze mora biti 8 do 10
centimetara debljine.
Bijela crta smjesta se uz rub staze, neposredno uz travu ili bankine, a mora
biti od materijala koji se ne sklize. Istom vrstom boje moraju biti bojane i
bankine.

CMU01. 17 ZLAZI SA STAZE
Izlazi sa staze izvedeni u stalnim ili privremenim zadtitnim elementima
moraju biti oznaceni zelenom povr$inom duzine najmanje 2 metra s bijelim

dijagonalnim crtama $irine 50 centimetara, postavljenim na zastitnim
elementima.

CMU 01. 18 PARK VOZACA
Podloga parka vozaca mora biti od asfaltne. Park vozaca mora biti ograden,
¢uvan 24 sata dnevno, a u park vozaca preporuca se ulaz samo akreditiranim
osobama. U parku vozaca preporuca se izraditi horizontalne oznake koje
oznacavaju zone za parkiranje i zone za nesmetano odvijanje prometa. Sva
vozila u parku vozaca moraju biti racionalno parkirana. Cijelo vrijeme, u
parku vozaca mora biti omogucen nesmetan promet vozilima, osobnim
vozilima i interventnim vozilima.
U parku voza¢a mora biti smje$teno najmanje:
¢ 3 wc-a, od kojih 2 moraju biti za muskarce, a 1 za zene. WC moraju biti
stalno odrZavani i cisti, a za taj posao
Organizator mora predvidjeti dovoljan broj osoba
o 2tusas toplom vodom, od kojih 1 mora biti za muskarce, a 1 za Zene.
Tusevi moraju biti stalno opskrbljivani toplom vodom, odrzavani i ¢isti,
aza taj posao Organizator mora predvidjeti dovoljan broj osoba
o 1komplet za pruzanje prve pomoci
« najmanje 3 vidno oznacene slavine sa pitkom vodom
« najmanje 5 vidno oznacena protupoZarna aparata ili deZzurstvo
vatrogasne ekipe
ne smije biti udaljen viSe od 50 metara od mjesta na kojem je smjesten
vozac
« vidno oznaceni rezervoari za odlaganje otpadnog ulja, koji moraju biti
praznjeni od strane stru¢nih osoba najmanje jednom dnevno
«  Organizator mora predvidjeti dovoljan broj tehnickog osoblja za
odrzavanje i popravke opreme u parku vozaca, koji moraju biti dostupni
24 sata dnevno.

CMU 01.19 PROSTOR ZA TEHNICKI PREGLED
Unutar ili u blizini parka voza¢a Organizator mora osigurati prostor za
obavljanje poslova prijema, Verifikacije i Tehnickog pregleda koji mora
zadovoljiti slijedece kriterije:
«  prostor mora biti ograden
«  prostor mora biti natkriven
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« povrsina tog prostora mora biti potpuno ravna

« ulaz u taj prostor mora biti pod nadzorom

« narubu prostora mora biti smjestena oglasna plo¢a najmanje povrsine 2
m2 za$ti¢ena od svih padalina

CMU 01.20 ULAZ U PIT STOP
Ulaz u pit stop mora biti oznacen kao i izlaz iz pit stopa-a. Na ulazu u pit
stop mora biti smjesten znak koji oznacava ogranicenje brzine u pit stopu.
Popre¢ni i uzduzni presjek pit stopa mora biti isti kao i kod staze.

CMU 01.21 IZLAZIZ PIT STOP-a
Na izlazu iz pit stopa mora biti smjesten znak koji oznacava prestanak
ogranicenja brzine u pit stopu.

CMU 01.22 MJESTO ZA POKAZIVACE
Mjesto za Pokazivace i Teamove mora biti izgradena uz rub staze u blizini pit
stopa. Veli¢ine koje moraju biti postivane:
« $irina mjesta za Pokazivace i Teamove mora biti najmanje 1,2 metra, a
mjesto mora biti od staze odijeljeno betonskim zidom najmanje visine
1,3 metara.
« podij mora biti zasti¢en ogradom na strani pit stopa
o duzina pit stopa mora biti najmanje 10 metara.

CMU 01. 23 STARTNI PROSTOR
Startna mjesta na startnoj resetki moraju biti oznacene bijelom bojom na
stazi u veli¢ini 80 x 8 centimetara.
Startna mjesta u istom redu oznacavaju se pomakom od jednog metra. Drugi
red oznacava se 1 metar izazadnjeg mjesta prvog reda, tre¢i red oznacava se
1 metar iza drugog reda itd. Startna mjesta u drugom redu nalaze se izmedu
startnih mjesta prvog redai. t. d.

CMU 01.24 ZATVORENO PARKIRALISTE - PARC FERME
Zatvoreno parkirali$te mora imati povrsinu od najmanje 15 m2, mora biti
ogradeno, mora biti u sastavu prostora za Tehnicki pregled i mora imati
jedan ¢uvani ulaz-izlaz

CMU 01. 25 PROSTOR VODSTVA I ZIRI-A UTRKE

Prostor Vodstva utrke mora biti zatvorena prostorija, smjestena blizu
staze, sa posebnim i ¢uvanim ulazom - i izlazom na stazu ili u pit stop. U
prostoriju mora biti dozvoljen ulaz samo sluzbenim i osobama iz Vodstva
utrke. U toj prostoriji biti ¢e smjesteni Direktor utrke, Voditelj veze, Voditelji
interventnih sluzbi. U toj prostoriji mora biti osiguran nesmetan rad.
Direktor utrke mora znati svaki detalj na stazi, svaki poloZaj Sudackih mjesta
i svih redarskih i interventnih ekipa. Iz te prostorije mora biti omogucen
kontakt i odgovornim Sudackim i Redarskim osobama i svim interventnim
ekipama.

CMU 01.26 KOMUNIKACIJSKA OPREMA
Prostor Vodstva utrke pod direktnim nadzorom Direktora utrke mora biti
opremljen slijedecom komunikacijskom opremom:
Telefonom: prostor Vodstva utrke mora biti opremljen telefonskom linijom
povezanom sa vanjskom mrezom Interna radio veza: internom radio vezom
mora biti povezan prostor Vodstva utrke sa svim Voditeljima sluzbi na utrci,
svim Sucima na stazi, Sucima, svim interventnim ekipama na stazi i svim
ostalim prostorima, te sa redarskom sluzbom.
Razglas: mora biti upravljan iz prostorije Vodstva utrke. Razglas mora biti
postavljen tako da se sve potrebne informacije mogu preko razglasa uputiti
gledateljima posebno i voza¢ima u parku vozaca i pit stopu posebno.
Sve informacije preko razglasa moraju biti na Hrvatskom jeziku.

CMU 01. 27 PROSTORIJA ZA MJERENJE VREMENA I

PROSTORIJA ZA IZRADU I PODJELU REZULTATA
Prostorija namijenjena sluzbi mjerenja vremena morala bi biti zvucno
izolirana te mora pruzati potpuno nesmetan pogled na stazu, odnosno
stvarno ciljni pravac, a posebice startno ciljnu crtu. Oprema sluzbe mjerenja
vremena mora imati moguc¢nost mjerenja vremena s to¢nos¢u od 1/100
sekunde.
Prostorija za mjerenje vremena mora biti tako opremljena da omogucava
mjerenje i obradu rezultata istovremeno sa svakim prolazom motocikala
startno ciljnom linijom te objavu rezultata odmah po prolasku posljednjeg
vozila startno ciljnom crtom.
Prostorija za umnoZavanje i podjelu rezultata mora biti smjestena
neposredno pored prostorije za mjerenje i obradu rezultata. Prostorija
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za umnozavanje i podjelu rezultata mora biti opremljena elektronickom
opremom, printerima i kopirnim strojevima za umnozZavanje rezultata, ali
isvih ostalih potrebnih obavijesti vozac¢ima.

CMU 01. 28 PROSTOR ZIRTJA UTRKE

Prostor Ziri-a utrke mora biti zatvorena prostorija, smjestena blizu staze
i prostorije Vodstva utrke, s posebnim i ¢uvanim ulazom - izlazom u
prostoriju. U prostoriju mora biti dozvoljen ulaz samo danovima Zirija,
te sluzbenim osobama iz Vodstva utrke. Prostorija mora biti dostupna
vozadima koji Zele postaviti upite i zahtjeve Ziriju utrke ili Vodstvu utrke, te
onim vozacima koji Zele uloZiti prigovor na tijek utrke.
Oprema koju mora sadrzavati prostorija Zirija je slijedeca:
« monitor sa rezultatima povezan sa sluzbom mjerenja vremena
« izlazno ulaznu telefonsku liniju
« stol sa najmanje 6 stolica
« hladnjak sa osvjezavajucim pi¢ima za clanove Zirija i Vodstvo utrke
«  preporuca se grijanje ili hladenje prostorije, ovisno o vremenskim

prilikama

CMU 01. 29 PROSTOR ZA GLEDATELJE
Svaki Organizator mora predvidjeti:
o Zasticeni prostor gledalista
« Parkiraliste za gledatelje
¢ Prvumedicinsku pomo¢
« Vatrogasnu pomo¢
« Ugostiteljske objekte
« WCe
Zone za gledatelje smjestene u neposrednoj blizini staze, s koje gledatelji
mogu pratiti utrku, moraju biti smjestene na takvom prostoru koji nije
izloZzen opasnosti za gledatelje, moraju biti zasticene svim potrebnim
sredstvima zastite kako gledatelji ni u kom sluc¢aju ne bi bili izloZeni bilo
kakvom obliku opasnosti. Preporuca se postavljanje trovisinskih zastitnih
branika te zastitne mrezZe visine 2,5 metara.

CMU 01.30 ODRZAVANJE STAZE
Staza mora biti odrzavana, a prije svake utrke mora se napraviti slijedece:
«  Odistiti stazu od svih necistoca, cetkanjem i pranjem
« Sveeventualne neravnine nastale u razdoblju izmedu dvije utrke

moraju se ispuniti dodatnim materijalom.

«  Sve travnate povr$ine moraju biti kratko pokosene.

«+ SasuSena trava mora biti uklonjena

+  Svavegetacija mora biti uklonjena iz §ljuncanih zona, i zona ispred
branika te ispred zastitne opreme

« Prekontrolirati i po potrebi zategnuti vijke na zastitnim branicima

«  Popraviti ili zamijeniti o$te¢enu zastitnu opremu

o Pregledati i ocistiti sustav odvodnje sa staze

o Pregledati upotrebljivost servisnih puteva

«  Obojiti sve crte koje obiljezavaju rub staze, kao i sve crte u pit stopu i
parku vozaca

« Prekontrolirati svu komunikacijsku opremu

+  Prekontrolirati i oCistiti sve prostorije potrebne Vodstvu utrke i
Ziriju.

Organizator mora predvidjeti interventno vozilo za eventualne popravke na

zadtitnoj opremi uz stazu, s rezervnim zastitnim sredstvima. Vozilo mora

biti opremljeno sredstvima za pranje, i za odmascivanje staze.

CMU 01. 31 SUDACKA MJESTA

Broj i poloZaj Sudackih mjesta biti ¢e odreden prema slijede¢im nacelima:

«  Niti jedno mjesto na stazi ne smije ostati bez vizualnog nadzora sa
Sudackog mjesta

Svako sudacko mjesto mora biti u vizualnom kontaktu s Sudackim
mjestom ispred i iza tog sudackog mjesta

» Najveca udaljenost izmedu dva sudacka mjesta moze biti 100 metara.

Svako Sudacko mjesto mora biti povezano radio vezom s prostorijom
vodstva utrke

Svako Sudacko mjesto mora biti oznaceno brojem pocevsi od prvog
Sudackog mjesta nakon startne crte

Brojevi sudackih mjesta moraju biti jasno vidljivi sa staze

 Sudacka mjesta moraju biti postavljena neposredno pored vidljivo
oznacenih izlaza sa staze

CMU 01. 32 ZASTITA SUDACKIH MJESTA
Sudacka mjesta moraju biti zasticena od udara vozila ili dijelova vozila u
sudacko mjesto. Sudacko mjesto mora imati dovoljno velik prostor za rad
sudaca, a povrsina tog prostora ovisi o broju Sudaca na tom mjestu.
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Suciioprema na sudackom mjestu moraju biti zasticeni od padalina ili sunca.
Suci mahaci, moraju cijelo vrijeme stajati na istom, zasticenom mjestu.

CMU 01. 33 OPREMA SUDACKIH MJESTA

Oprema Sudackih mjesta sastoji se od slijedeceg:

« Radio veza s Direktorom utrke i Vodstvom utrke

«  Kompletsudackih zastavica koje moraju biti veli¢ine 80 x 100 centimetara
imoraju biti u skladu sa ton kartom:

o 1zelena zastavica (Pantone 348C)

« 17%uta zastavica sa crvenim prugama (Zuta C, Crvena 186C)

« 1 plava zastavica (Pantone 286C)

o 1bijela zastavica

« 1bijela zastavica sa dijagonalnim crvenim krizem

o 1 Zuta zastavica (Pantone C)

o 1 crvena zastavica (Pantone 186C)

o 1 crna zastavica(samo sudac na startu)

« 1 crnazastavica s narancastim krugom promjera 40 centimetara (samo
sudac na startu)

o 1komplet brojeva 1 do 999 (samo sudac na startu)

« 1komplet za cetkanje staze koji se sastoji od jedne metle i cetke

« 2posudesa po najmanje 4 litre kalcijevog karbonata ili drugog materijala
za upijanje ulja

« 1atestirani protupozarni aparat S6. Ukoliko su sudacka mjesta
na razmaku ve¢em od 200 m.dodatni protupozarni aparat mora biti
postavljen na pola puta izmedu dva sudacka mjesta
Sredstava za podizanje motocikala - najmanje dvije metalne cijevi duzine
1,5 metara ili 2 ¢vrste trake
Najmanje 3 komada rezervnih zastitnih sredstava Tip C (Bale slame,
“obucene” u vrece)

CMU 01. 34 SLUZBA HITNE MEDICINSKE POMOCI
Sluzba hitne medicinske pomoci mora se sastojati od najmanje dvoja kola
Hitne pomoci i dva Tima a $to mora biti naznaceno u Homologaciji staze.

CMU 01. 35 VATROGASNA SLUZBA NA STAZI
Protupozarna zastita mora biti organizirana na stazi, u pit stopu, parku
vozaa i u parc ferme-u. Svako sudactko mjesto mora biti opremljeno
najmanje jednim S6 atestiranim protupoZarnim aparatom. Protupozarni

aparat obvezan je u pit stopu, te u parku vozaca najmanje jedan protupozarni
aparat na 10 vozaca. Svi protupozarni aparati moraju biti vidljivo oznaceni
te svima lako dostupni.

CMU 01. 36 PROPUSNA MOC STAZE
Najveci broj solo motocikala koji mogu nastupiti na jednoj utrci oznacava se
brojem propusne moci staze, a izratunava se na slijedeci nacin:
N=R100xBxT
N = najveci broj solo motocikla koji mogu nastupiti na utrci (za treninge N
+20%)
B = najmanja Sirina staze u metrima
T = najbolje vrijeme u minutama (primjer 1 min 30 sec = 1,5; 45 sec = 0,75;
T =x sekundi / 60)
Za motocikle s prikolicom propusna moc¢ staze je 60% manja od broja solo
motocikala
Za endurance utrke propusna moc staze je + 40% broja solo motocikala

CMU 01. 37 UVIJETI HOMOLIGARAN]JA STAZA
Utrke Prvenstva Hrvatske, ali i sve ostale Cestovne motociklisticke utrke
mogu se odrzavati samo na onim stazama koje imaju vaze¢u Homologaciju
za stazu izdanu od strane Hrvatskog motociklistickog saveza.
Obveza Homologiranja staze potrebna je u svim u nastavku navedenim
slu¢ajevima:
« Nova staza na kojoj se do sada nisu vozile utrke
+ Postojeca staza na kojoj se nisu odrzavanje utrke protekle dvije godine
« Postojeca staza na kojoj su se odrzavanje utrke, ali je u meduvremenu
promijenjen oblik ili bilo koji od sigurnosnih elemenata na stazi
+ Postojeca staza kojoj je suspendirana licenca staze
« Postojeca staza kojoj je istekla licenca
o Sve staze kojima su izdane privremene licence

CMU 01. 38 ZAHTJEV ZA HOMOLOGIRAN]JE STAZE
Svi zahtjevi za izdavanje Homologacije staze, kao i zahtjevi za licenciranje
staze, upucuju se od strane vlasnika staze ili Organizatora utrke u Tajnistvo
saveza. Tajni§tvo Hrvatskog motociklistickog saveza zahtjev upucuje
Sportskom direktoru discipline, koji ¢e odrediti struénu osobu za pregled i
Homologiranje staze. U ovisnosti i zahtjevnosti posla koji mora biti odraden
od strane Vlasnika staze ili Organizatora na pripremi staze za izdavanje
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Homologacije, moze obaviti i viSe posjeta i pregleda staze. Homologacija
staze postaje vazeca nakon posljednjeg pregleda staze pisanog odobrenja
za odrzavanje utrka ili izdavanja licence staze od strane Hrvatskog
motociklistickog saveza. Osoba koja obavlja pregled staze moze NE IZDATI
Homologaciju staze ukoliko nisu izvedeni svi predvideni i Zapisnikom
naloZeni radovi, a posebno u slu¢ajevima kada je ugroZena sigurnost vozaca
ili gledatelja. UKOLIKO SE ORGANIZATORU UTRKE IZDAJE PRIVREMENA
LICENCA STAZE NA DAN UTRKE, DELEGAT MOZE NE IZDATI LICENCU
STAZE I ORGANIZATORU ZABRANITI ODRZAVANJE UTRKE UKOLIKO NISU
IZVEDENI PRIPREMNI RADOVI KOJI ZA POSLJEDICU IMAJU UGROZENU
SIGURNOST VOZACA ILI GLEDATELJA.

CMU 01.39 DOKUMENTI POTREBNI ZA
HOMOLOGIRAN]JE STAZE
Svi zahtjevi za izdavanje Homologacije staze moraju imati u prilogu Elaborat
sa svim detaljima staze i svih prate¢ih objekata i opreme, kako bi se osoba za
pregled staze mogla pripremiti prije samog odlaska na pregled staze. Obveza
je dostaviti slijedece dokumente:
Detaljan nacrt staze sa ucrtanim objektima, sudackim mjestima, pozicijama
prostorija za Vodstvo utrke, za Ziri utrke, za sluzbu mjerenja vremena,
prilaznim cestama stazi, servisnim cestama na stazi, parkom vozaca,
pit stopom, park fermeom, polozajem startnog prostora i startno ciljne
crte, polozajem vozila Hitne medicinske pomodi, Medicinskim centrom
za prihvat ozlijedenih, polozajem protupozarnih aparata i ekipama
protupozarne zastite.
Detaljan nacrt Pit stopa i Parka vozaca
Detaljan nacrt svih zgrada s prije navedenim prostorijama
Uzduzni presjek staze
Poprecni presjeci staze, s ucrtanim izletnim zonama i sredstvima zastite,
najmanje za startno ciljnu crtu i za svaki od zavoja u tjemenu zavoja.
Dodatne potrebne informacije:
« Nacin i organizacija komunikacijskih cesta na stazi
« Lokaciju, udaljenost i specijalizaciju najblizih bolnica
« Detaljan opis mjesta, opreme i osoblja Hitne medicinske pomoci
« Detaljan opis mjesta, opreme i osoblja protupozarne zastite
Sve skice i nacrti moraju biti izradeni najmanje na formatu A3, odnosno 420
x 297 milimetara.
Delegirana osoba za pregled staze ili Delegat utrke, obvezno moraju pri
svakom pregledu staze ispuniti obrazac pregleda staze u dva primjerka

u kojeg moraju upisati sva zapaZanja i naloge za izvodenje radova
Organizatoru. Obrazac se ispunjava u najmanje dva primjerka od kojih
jedan ostaje Organizatoru, a jedan za arhivu Hrvatskog motociklistickog
saveza.

CMU 01.40 TROSKOVI INSPEKCIJE STAZE I
HOMOLOGIRANIJA STAZE
Svi troskovi pregleda staze, kao i troSkove Homologiranja staze idu na teret
Vlasnik staze ili Organizatora utrke.

CMU 01. 41 PREGLED STAZE

Na svakom pregledu staze mora se prvenstveno pregledati sve sigurnosne
elemente na stazi koji se odnose na sigurnost vozaca i gledatelja. Osoba
koja obavlja pregled staze u Zapisnik o pregledu staze mora upisati svoje
prijedloge i obveze Organizatora ili Vvlasnika staze, a sve sukladno ovim
HMS Pravilnikom za staze 110 km/h.

Tijekom pregleda staze Organizator ili Vlasnik staze mora osigurati
prisustvo svih odgovornih osoba, kako bi se na licu mjesta dobili odgovore
na sva postavljena pitanja vezana uz stazu i pripremu staze. Tijekom
pregleda staze nije dozvoljen promet na stazi, osim u slu¢ajevima kada se
odrzavaju radovi na stazi ili je staza dio prometnice na kojoj se odrzava javni
promet.

CMU 01. 42 IZVJESTAJ O PREGLEDU STAZE
Nakon svakog pregleda staze bit ¢e nacinjen Zapisnik o pregledu staze u
kojeg ¢e se upisati sve radove koji moraju biti izvedeni te sve sigurnosne
elemente koji moraju biti postavljeni prije pocetka utrke.

CMU 01. 43 PRIGOVORI NA IZVJESTA] O

PREGLEDU STAZE
Nakon svakog pregleda staze biti ¢e organizatoru dostavljen Zapisnik
o pregledu u kojeg ¢e se upisati svi radovi koji moraju biti izvedeni te sve
sigurnosne elemente koji moraju biti postavljeni prije pocetka utrke pod
nadlezno$¢u HMS-a. Ukoliko Organizator ili Vlasnik staze ne izjavi i ne
dostavi u tajnistvo HMS-a pisanu primjedbu na Zapisnik i obveze izvodenja
radova u roku od sedam dana po prijemu Zapisnika, smatrat ¢e se da je
Zapisnik zaprimljen i da Organizator ili Vlasnik staze nemaju primjedbi na
isti i slazu se sa svim obvezama iz Zapisnika i pregledu staze.
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CMU 01. 44 IZMJENA IZVJESTAJA O PREGLEDU STAZE
Tijekom utrke pod nadleznos¢u HMS-a, za svaki zahtjev za izmjenom
Zapisnika o pregledu staze ili izvodenje utrke koje nije u potpunosti u skladu
sa Zapisnikom o pregledu staze, nadlezan je Predsjednik Zirija, ali obvezno
u dogovoru sa Direktorom utrke. Svaki zahtjev za izmjenu Zapisnika o
pregledu staze prije pocetka utrke pod nadleznos¢u HMS-a mora biti
izraden u dogovoru i s pisanom dozvolom osobe zaduZene za pregled staze.

CMU 01. 45 IZDAVANJE HOMOLOGACIJE STAZE
Organizatoru ili vV. Vrijeme trajanja Hhomologacije bit ¢e navedeno u
Zapisniku o pregledu staze. Homologacije mogu biti izdane u trajanju od
jednoe utrke pa do duzeg vremenskog razdoblja, ali ne moze biti duze od
dvije kalendarske godine.

CMU 01. 46 SUSPENZIJA HOMOLOGACIJE STAZE
Osoba odgovorna za pregled staze mozZe suspendirati Homologaciju staze u
slijede¢im slucajevima:
« Izmijene ili unistenja sigurnosnih elemenata na stazi, a
koje Organizator ili Vlasnik nije najavio ili za koje nije zatraZio ponovni
pregled staze
o Trajne promjene prianjanja na stazu
o Trajne izmjene i nedostatka dodatnih zastitnih elemenata na stazi
« Trajne izmjene objekata na stazi
¢ Neodrzavanja ili nedovoljnog odrzavanja staze

CMU 01.47 POPIS PROIZVODPACA DODATNE

ZASTITNE OPREME
Popis proizvodaca dodatne zastitne opreme zatraziti u TajniStvu Hrvatskog
motociklistickog Saveza.
Ovaj Pravilnik je odobren na sjednici Odbora za sport HMS-a odrzanoj
25.01.2020. godine i stupa na snagu danom donosenja.
Tumacenje ovog Pravilnika je u nadleznosti Sportskog Direktora cestovnih
moto utrka.

Sportski direktor Direktor
cestovnih moto utrka Odbora za sport
Drazen Kamenovié Miro Papec

HMS PRAVILNIK ZA STAZE DO 200 km/h
ZA CESTOVNE MOTO UTRKE
CMU01-03

Temeljem clanka 14. do 21. HMS Sportskog motociklistickog pravilnika,
Odbor za sport donio je HMS Pravilnik za staze do 200 km/h za Cestovne
moto utrke.

CMU01.1 STAZE
Pravila u nastavku odnose se na sve staze za Cestovne moto utrke koje ¢e
biti organizirane pod nedlezno$¢u Hrvatskog motociklistickog saveza. Sva
pravila ovoga Pravilnika su u skladu sa HMS Sportskim motociklistickim
Pravilnikom. U slucajevima kada pojedine situacije nisu propisane ovim
Pravilnikom, primjenjivati ¢e se Pravila FIM EUROPA Standards For Road
Racing Circuits (SRRC) ili u krajnjem slucaju FIM Standards For Road
Racing Circuits (SRRC).
Pravilnik Prvenstvo Hrvatske u Cestovnim moto utrkama - HMS Pravilnik
za staze, propisuje pravila i procedure koje moraju biti ispostovane kako
bi staza mogla dobiti Homologaciju za odvijanje utrka HMS Prvenstva
Hrvatske.
Nakon $to se svaka od staza pregleda zasebno i pojedina¢no, uzimajuci u
obzire sve situacije koje su se dogodile na toj stazi ili $to bi se moglo
dogoditi na toj stazi, donijeti ¢e se odluka o Homologiranju staze.

CMU 01. 2 PRIMJENA ZNACENJA I PRAVILA ZA
HOMOLOGIRANJE STAZE
Keriteriji i pravila za Homologiranje staza primjenjivat ce se za sve
novoizgradene (predloZene nove staze) kao i na sve promjene izvedene na
postoje¢im stazama.
Staze mogu dobiti stalnu ili privremenu Homologaciju staze

CMU 01. 3 OSNOVNE PRETPOSTAVKE
Oblik staze u svim svojim karakteristikama mora biti konstruiran ili
izabran na nacin da prosjecna brzina na stazi ne prelazi 200 km/h.

CMU 01. 4 DUZINA STAZE
Duzina staze ne smije biti kraca od 2 kilometra te ne smije biti duza od 6
kilometara.

81




82

CMU 01. 7 SIRINA STAZE
Staza ni u kom svome dijelu ne smije biti uZa od 9 metara.
Ukoliko se staza na pojedinim dijelovima $iri to mora biti izvedeno u omjeru
od 1 metra naspram 20 metara. Ukoliko se staza na pojedinim dijelovima
suzava to mora biti izvedeno u omjeru od 1. metra prema 40 metara.

CMU 01. 8 NAGIBI STAZE NA PRAVCU
Popre¢ni nagib na pravcima mora biti izveden na nacin da je omoguceno
otjecanje vode sa staze. Poprecni nagib staze na pravcu moze biti
konstantan i promjenjiv.

CMU 01. 9 NAGIBI U ZAVOJIMA
Popre¢ni nagibi u zavojima mjere se uzimajuci u obrir visinsku razliku
izmedu vanjskog i unutarnjeg ruba staze. Poprecni nagib staze ovisi o
radijusu zavoja, ali ni u kojem slucaju ne smije biti veci od 10%. Obrnuti
nagibi nisu dozvoljeni osim u slu¢aju kada ulazna brzina u zavoj ne prelazi
125 km/h. Prijalazi nagiba u zavojima moraju biti izvedeni na slijede¢i nacin:
« da garantiraju odvod vode sa povrsine staze
« da garantiraju nesmetana ubrzanja
« da garantiraju nesmetan pogled na stazu

CMU 01. 10 RUBOVI STAZE, BANKINE, IZLETNE ZONE
Rubovi staze, bankine i zone izlijetanja predstavljaju vanjske dijelove
poprecnog profila staze. Ti dijelovi staze su apsolutno potrebni te podizu
prije svega sigurnost na stazi, preglednost staze, upotrebu staze cijelom
njenom $irinom te nude viSe protora za zaustavljanje vozila.
Bankine moraju biti izradene na svim onim unutarnjim i vanjskim
djelovima staze gdje vozaci mogu preci preko ruba staze

CMU 01. 11 KARAKTERISTIKE BANKINA I ZONA

IZLJETANJA
Bankine i zone izlijetanja moraju imati ravnu povrsinu poput staze. Bankine
i zone izlijetanja moraju biti odrzavane i o¢iS¢ene od svim materijala ¢iji
promjer prelazi promjer $ljunka u $ljun¢anim zonama. Preporucljivo je da
zone izlijetanja budu 30% duzine asfaltirane, a 70% duzine travnate. Gornja
povrsina bankina mora biti na istoj visini kao i staza, u istom nagibu kao i
staza te iste visine kao zona izlijetanja.

CMU 01. 12 SLJUNCANA ZONA

Sljunéana zona izvodi se na svim mjestima moguceg izlijetanja motocikala
nakon pravaca. Sljun¢ana zona mora biti potpuno ravna, bez valova te
mora biti u istom nivou kao i zona izlijetanja. Kako bi se sa¢uvala funkcija
§ljuncane zone, prije svake utrke §ljun¢ana zona mora biti prekopana
(preorana) te o¢i$¢ena od svih elemenata i materijala koju imaju veci promjer
od §ljunka u §ljun¢anoj zoni. Sljun¢ana zona mora biti izvedena od rije¢nog
$ljunka promjera 16-32 milimetara

CMU 01. 13 DRENAZA OBORINSKIH VODA

Staza, bankine, zone izlijetanja i §ljun¢ane zone moraju biti izvedene na takav
nacin da u potpunosti odvode oborinske vode. Drenaza svih navedenih
elemenata mora se racunati prema najve¢im prosjecnim zabiljeZenim
padalinama u razdoblju od proteklih 5 godina.

zoni izvesti kanale ili cijevi, zavr$na povr$ina mora biti izvedena na nacin
da je u istom nivou kao i svi navedeni elementi staze. Ukoliko je potrebno
prekrivati kanale to mora biti izradeno metalnom re$etkom sa malim
otvorima, na nacin da ni na koji na¢in ne ometa koristenje svih navedenih
elemenata staze.

CMU 01. 14 ZASTITNI ELEMENTI NA STAZI
Zastitni elementi na stazi dijele se u stalne i privremene.
Stalni zastitni elementi su najmanje dvovisinski branici postavljeni cijelom
duzinom i sa obje strane staze, od kojih je donji branik prislonjen na gornji
rub povrsine zone izlijetanja. Na braniku ili iza branika mora biti izvedena
zastitna mreZa, najmanje visine 2 i pol metra koja stiti gledatelje. PoZeljno je
da gornji rub mreze bude pod kutem od 45 stupnjeva prema stazi u visini od
50 centimatara.
Dodatni zastitni elementi mogu biti stalni ili privremeni, a sluze za zastitu
vozaca od zapreka. Svi dodatni zastitni elementi moraju biti Homologirani
od strane RRC/UEM.
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Tip A:

Slijedei zastitni elementi su Homologirani od strane RRC/UEM:
Airfence Type 18, Airfence IIS i Airfence Bike

Alpina air module i Alpina Super Defender

Bridgestone Module 1000 i Bridgestone Module 1300

Recticel Safeguard Barrier 1 i Recticel Safeguard RR

Trackcare HI-Lite

Tip B:

Airfence Type 1

Alpina Defender Barrier

Recticel Safeguard Barrier 2

Tip C:

Bale slame, “obucene” u vatrotporne vrece, preporucljivo sive boje
Filling Italiano Protection System (ONDA 27/33 - 20/26)
Alpina syntetic blocks

Authorised foam blocks

Recticel Safeguard Barrier 3 i Safeguard Barrier 4
Trackcare barrier

Tip D:
Zapreka od automobilskih guma prekrivenih gumenom “plahtom”

Tip E:

Zid izraden od automobilskih guma medusobno povezanih

Rezervna koli¢ina dodatnih zastitnih elemenata mora biti spremna u
neposrednoj blizini staze kako bi se u svakom trenutku moglo izvesti
dodatnu zastitu pojednih zona ili zamijeniti postojece zastite u koli¢ini koja
je potrebna za izvodenje najmanje 30 metara dodatnih zastitnih elemenata,
za sve utrke HMS Prvenstva Hrvatske.

Dodatnim zastitnim elementima moraju biti zasticene sve Cvrste zapreke u
smjeru voznje.

CMU 01. 15 OZNAKE NA STAZI
Udaljenost do zavoja mora biti ozna¢ena ploama s oznakama metara do
zavoja zavrsivéi na 50 metara od zavoja. Broj oznaka ovisi o brzini kojom
se dolazi do zavoja, a preporuca se da ih ne bude manje od tri, odnosno da

zapo¢nu sa oznakom 150 metara do zavoja. Plo¢e moraju biti najmanjih
dimenzija 150 cm S$irine x 50 cm visine bijele boja se crnim ili tamno plavim
brojevima najmanjih dimenzija 30 x 40 cm.

Osim plo¢ama udaljenost do zavoja moze biti oznacena i bijelim crtama na
zoni izlijetanja od samog ruba staze prema zoni izlijetanja. DuZina crte mora
biti najmanje 3 metra, dok debljina mora biti najmanje 1 metar. Ove oznake
nalaze se na istim mjestima kao i plo¢e i samo u kombinaciji s plo¢ama.

CMU 01. 16 STARTNI SEMAFOR
Start utrke daje se semaforom sa najmanje dvije boje svjetala i to crvenom
i zutom. Instalacija prekidaca na semaforu mora dozvoljavati slijedece
kombinacije paljenja i upotrebe svjetala:
« posebno paljenje i gasenje crvenog svjetla
« posebno paljenje Zutog trepcuceg svjetla
« zajednicka upotreba crvenog i Zutog trepéuceg svjetla

CMU 01.17 SEMAFOR NA IZLAZU IZ PIT STOP-A
Na semaforu koji je smjesten na izlazu iz pit stopa moraju biti crveno
svijetlo, zeleno svijetlo i plavo trepéuce svijetlo. Izlaz iz pit stopa mora
obavezno biti kontroliran od strane suca koji je radio vezom povezan s
Direktorom utrke.
Izlaz iz pit stopa mora viti oznacen crtom debljine 10 cm i to po cijeloj $irini
pit stopa. Semafor na izlazu iz pit stopa mora biti smjesten 10 metara iza crte
koja oznacava izlaz iz pit stopa, gledano u smjeru voznje

CMU 01. 18 UZDUZNE LINIJE UZ STAZU
Bijela neprekinuta crta koja ozna¢ava rub staze mora biti najmanje
8 centimetara, a najviSe 10 centimetara debljine. Bijela crta smjesta se uz rub
staze, neposredno uz travu ili bankine, a mora biti materijala koji se ne sklize.
Istom vrstom boje koja se ne sklize moraju biti bojane i bankine.

CMU 01. 19 IZLAZI SA STAZE
Izlazi sa staze izvedeni u stalnim ili privremenim zastitnim elementima
moraju biti oznaceni zelenom povr$inom duzZine najmanje 2 metra sa
bijelom diagonalnim linijama $irine 50 centimetara, smje$tenim na
zastitnim elementima.
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CMU01.20 PARK VOZACA

Povrsina parka voza¢a mora biti asfaltne podloge najmanje 70 % povrsine

parka vozaca i mora izdrzati promet te$kim vozilima. Park vozaca mora

biti ograden, ¢uvan 24 sata dnevno, a u park vozaca mora biti dozvoljen

ulaz samo akreditiranim osobama. U parku voza¢a moraju biti izradene

horizontane oznake koje ozna¢avaju zone za parkiranje i zone za

nesmetano odvijanje prometa. Sva vozila u parku vozaca moraju biti

racionalno parkirana. Cijelo vrijeme, u parku voza¢a mora biti omogucen

nesmetan promet motociklima, osobnim vozilima i interventnim vozilima.

U parku voza¢a mora biti smjesteno najmanje:

¢ 10 wc-a, od kojih 6 mora biti za muskarce, a 4 za Zene. WC moraju biti
stalno odrZavani i Cisti, a za taj posao organizator mora predvidjeti
dovoljan broj osoba

¢ 6tuseva sa toplom vodom, od kojih 4 mora biti za muskarce, a 2 za Zene.
Tusevi moraju biti stalno opskrbljivani toplom vodom, odrzavani i ¢isti,
aza taj posao organizator mora predvidjeti dovoljan broj osoba

o 1komplet za pruzanje prve pomoci

« najmanje 6 vidno oznacenih slavina sa pitkom vodom

« najmanje 10 vidno oznacenih protupozarnih aparata ili dezurstvo
opremljene vatrogasne ekipe

« najmanje 1 uti¢nica s elektricnom energijom 220 V po vozacu,
¢iji izvor ne smije biti udaljen vise od 50 metara od mjesta na kojem je
smjesten vozac

« vidno oznaceni posude za odlaganje otpadnog ulja, koje moraju biti
praznjene od strane stru¢nih osoba najmanje jednom dnevno

« organizator mora predvidjeti dovoljan broj tehnickog osoblja za
odrzavanje i popravke opreme u parku vozaca, koji moraju biti
dostupni 24 sata

CMU 01. 21.ZA TEHNICKU KONTROLU
Unutar ili u blizini parka voza¢a Organizator mora osigurati prostor za
obaljanje poslova prijema, Verifikacije i Tehnitkog pregleda koji mora
zadovoljiti slijedece kriterije:
« prostor mora biti ograden
«  prostor mora biti natkriven
« povrsina tog prostora mora biti savr$eno ravna
« organizator mora obezbijediti bazdarenu i Homologiranu vagu sa svom

potrebnom dokumentacijom

o ulaz u taj prostor mora biti pod nadzorom i kontroliran

+ narubu ovoga prostora mora biti smjestena Oglasna plo¢a najmanje
povrsine 2 m2 zasti¢ena od svih atmosferilija

CMU 01.22 ULAZ U PIT STOP
Ulaz u pit stop mora biti oznacen kao i izlaz iz pit stopa-a. Na ulazu u pit
stop mora biti smjesten znak koji oznacava ogranicenje brzine u pit stopu.
Popre¢ni i uzduzni profil pit stopa mora biti isti kao i kod staze.

CMU 01.23 IZLAZIZPIT STOP-a
Na izlazu iz pit stopa mora biti smjesten znak koji oznacava prestanak
ogranicenja brzine u pit stopu.

CMU 01.24 PROSTOR ZA POKAZIVACE

Prostor za Pokazivace i Teamove mora biti izgradena izmedu pit stopa i

bankine uz rub staze. Dimenzije koje moraju biti postivane:

o $irina bankine uz stazu mora biti najmanje 2 metra

o $irina prostora za pokazivace i Teamove mora biti najmanje 1,2 metra,
a prostor mora biti od staze odjeljen betonskim zidom najmanje visine
1,3 metara. Prostor mora biti visine 30 centimatara u odnosu na “pit
stop™

« platforma mora biti zasticena ogradom na strani pit stopa

o duzina pit stopa mora biti najmanje 25 metara ispred prvog parkirnog
mjesta i 25 metara iza posljednjeg parkirnog

« mijesta u pit stopu.

Betonski zid mora biti izveden na nacin da u ravnini sa startno ciljnom
crtom ima izveden otvor duZine 2 metra.

+  Otvor u zidu mora imati vrata koja se mogu zatvoriti

CMU 01. 25 STARTNE POZICIJE

Startna mjesta na startnom postolju moraju biti oznacene bijelom bojom na
stazi u veli¢ini 80 x 8 centimetara. Startna mjesta u istom redu oznacavaju
se s pomakom od jedan do dva metra. Drugi red oznacava se 9 metara iza
prvog reda, tre¢i red oznacava se 9 metara iza drugog reda itd. Startno
mjesto br 5 nalazi se izmedu startnih mjesta 1 i 2 to¢no na polovici razmaka,
startno mjesto br 6 nalazi se izmedu startnog mjesta 2 i 3 to¢no na polovici
razmaka, itd.
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CMU 01.26 ZATVORENO PARKIRALISTE - PARC FERME
Zatvoreno parkiraliSte mora imati povr$§inu najmanje 30 m2, mora biti

ogradeno, mora biti u sustavu prostora za Tehnicki pregled i jedan ¢uvani
ulaz i izlaz.

CMU 01. 27 PROSTOR VODSTVA UTRKE
Prostor Vodstva utrke mora biti zatvorena prostorija, smjestena blizu staze, s
posebnim i ¢uvanim ulazom - izlazom na stazu ili u “pit stop”
U prostoriju mora biti dozvoljen ulaz samo sluzbenim i osobama iz Vodstva
utrke. U toj prostoriji biti ¢e smjesteni Direktor utrke, Voditelj veze, Voditelji
interventnih sluzbi. U toj prostoriji mora biti osiguran nesmetan rad.
Direktor utrke mora znati svaki detalj na stazi, svaki polozaj sudackih mjesta
i svih redarskih i interventnih ekipa. Iz te prostorije mora biti omogucen
kontakt i nadzor nad Sucima, Redarima i svim inteventnim ekipama.

CMU 01. 28 KOMUNIKACIJSKA OPREMA
Prostor Vodstva utrke pod direktnim nadzorom Direktora utrke mora biti
opremljen slijede¢com komunikacijskom opremom:
o Telefonom: prostor vodstva utrke mora biti opremljen telefonskom
linijom povezanom sa vanjskom mrezom
« Unutarnja radio veza: unutarnjom radio vezom mora biti povezan
prostor za Vodstvo utrke sa svim Voditeljima sluzbi na utrci,
svim Sucima na stazi, sucima, svim interventnim ekipama na stazi i svim
ostalim prostorima te s redarskom sluzbom
« Razglas: mora biti upravljan iz prosrije Vodstva utrke. Razglas
mora biti postavljen tako da se sve potrebne obavijesti mogu preko
razglasa uputiti gledateljima posebno i vozac¢ima u parku vozaca i pit
stopu posebno. Sve obavijesti preko razglasa moraju biti na
hrvatskom jeziku.

CMU 01. 29 PROSTORIJA ZA MJERENJE VREMENA I

PROSTORIJA ZA IZRADU I PODJELU REZULTATA
Prostorija namjenjena sluzbi mjerenja vremena morala bi biti zvucno
izolirana te mora pruzati potpuno nesmetan pogled na stazu, odnosno
starno ciljni pravac, a posebice startno ciljnu crtu. Oprema sluzbe mjerenja
vremena mora imati moguc¢nost mjerenja vremena s tocnos¢u od 1/100
sekunde.

Prostorija za mjerenje vremena mora biti tako opremljena da omogucava
mjerenje i obradu rezultata istovreneno sa svakim prolazom motocikala
startno ciljnom crtom te objavu rezultata odmah po prolasku posljednjeg
vozila startno ciljnom crtom.

Prostorija za umozavanje i podjelu rezultata mora biti smjestena neposredno
pored prostorije za mjerenje i obradu rezultata, ali to mora biti odvojena
prostorija. Prostorija za umozavanje i podjelu rezultata mora biti opremljena
elektronickom opremom, printerima i kopirnim strojevima za umnozavanje
rezultata, rezervnim kopirnim uredajima, ali i svih ostalih potrebnih
obavijesti vozacima.

CMU 01. 30 PROSTOR ZIRIJA UTRKE

Prostor Zirija utrke mora biti zatvorena prostorija, smjestena blizu staze
i prostorije Vodstva utrke, sa posebnim i ¢uvanim ulazom - izlazom u
prostoriju. U prostoriju mora biti dozvoljen ulaz samo ¢lanovima Zirija
te sluzbenim i osobama iz vodstva utrke. Prostorija mora biti dostupna
vozacima koji Zele postaviti upite i zahtjeve Ziriju utrke ili Vodstvu utrke, te
onim vozacima koji Zele uloZiti prigovor na tijek utrke. Oprema koju mora
sadrzavati prostorija Zirija je slijedeca:

+ monitor sa rezultatima povezan sa sluzbom mjerenja vremena

o izlazno ulaznu telefonsku liniju

« stol sa najmanje 12 stolica

« hladnjak sa osvjezavajuéim pi¢ima za danove Zirija i Vodstvo utrke

+ preporuca se grijanje ili hladenje prostorije, ovisno o vremenskim
prilikama

CMU 01. 31 PROSTOR ZA GLEDATELJE

Prostor za gledatelie mora zadovoljavati sigurnosne uvijete propisane
zakonom, za koritenje javnih prostora. Svi prostori za gledatelje moraju biti
izgradeni u skladu sa zakonima za objekte javne namjene. Svaki Organizator
mora predvidjeti:
o Zasticeni prostor gledalista
o Parkiraliste za gledatelje - jedno parkirno mjesto na Cetiri gledatelja -

prema predvidenom broju gledatelja
o  Prvumedicinsku pomoc za potrebe gledatelja
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« Vatrogasnu pomo¢ za potrebe gledatelja

« Ugostiteljske objekte za potrebe gledatelja

¢ WC-eza potrebe gledatelja

Zone za gledatelje smjestene u neposrednoj blizini staze, sa koje gledatelji
mogu pratiti utrku, moraju biti smjestene na takvom prostoru koji nije
izloZen opasnosti za gledatelje, moraju biti zasticene svim potrebnim
sredstvima zastite kako gledatelji ni u kom slucaju ne bi bili izlozeni bilo
kakvom obliku opasnosti. Preporuca se postavljanje trovisinskih zastinih
branika te zastitne mreZe visine 2,5 metara.

CMU 01.32 ODRZAVANJE STAZE

Staza mora biti odrZavana, a prije svake utrke mora se uciniti slijedece:

o Ocistiti stazu od svih necistoca, ¢etkanjem i pranjem

o Svirubovi staze moraju biti u nivou sa bankinama, ili travnatim
zonama uokolo staze.

«  Sve eventualne neravnine nastale u razdoblju izmedu dvije utrke
moraju se ispuniti dodatnim materijalom.

«  Sve travnate povr$ine moraju biti kratko pokosene.

« SasuSena trava mora biti uklonjena

o Svavegetacija mora biti uklonjena iz §ljunc¢anih zona, i zona ispred
branika te ispred zastitne opreme

« Prentrolirati i po potrebi zategnuti vijke na zastitnim branicima

«  Popraviti ili zamijeniti o$tecenu zastitnu opremu

« Pregledati i ocistiti sustav odvodnje vode sa staze

« Pregledati upotrebljivost servisnih puteva

o Obojiti sve crte koje obiljezavaju rub staze, kao i sve crte u pit stopu i
parku vozaca

« Prentrolirati svu komunikacijsku opremu

« Prentrolirati i ocistiti sve sve prostorije potrebne Vodstvu utrke
i Ziriju.

Organizator mora predvidjeti interventno vozilo za eventualne popravke na

zatitnoj opremi uz stazu, s rezervnim zastitnim sredstvima. Vozilo mora viti

opremljeno sredstvima za pranje staze, kao i za odmascivanje staze.

CMU 01. 33 SUDACKA MJESTA
Broj i polozaj Sudackim mjesta biti ¢e odbeden prema slijede¢im nacelima:
« Niti jedno mjesto na stazi ne smije ostati bez vizualnog nadzora sa
Sudackog mjesta

«  Svako Sudacko mjesto mora biti u vizualnom kontaktu sa Suda¢im
mjesto ispred i iza tog Sudackog mjesta

» Najveca udaljenost izmedu dva Sudacka mjesta moze biti 300 metara.

Svako Sudacko mjesto mora biti povezano radio vezom sa prostorijom
Vodstva utrke

Svako Sudacko mjesto mora biti oznaceno brojem pocevsi od prvog
Sudackog mjesta nakon startne crte.

Brojevi Sudackih mjesta moraju biti jasno vidljivi sa staze

+ Sudacka mjesta moraju biti postavljena neposredno pored vidljivo
oznacenih izlaza sa staze

CMU 01. 34 ZASTITA SUDACKIH MJESTA
Sudacka mjesta moraju biti zasticena od udara vozila ili dijelova vozila u
sudacko mjesto. Sudacko mjesto mora imati dovoljan velik prostor za rad
sudaca na Sudackom mjestu, a povrsina tog prostora ovisi o broju Sudaca
na tom mjestu. Suci i oprema na Sudackom mjestu moraju biti zasti¢eni od
utjecaja atmosferskih prilika. Suci mahaci, moraju cijelo vrijeme stajati na
istom, zasticenom mjestu.

CMU 01. 35 OPREMA SUDACKIH MJESTA

Oprema Sudackih mjesta sastoji se od slijedece opreme:
Radio veza sa Direktorom utrke i Vodstvom utrke.
Komplet sudackih zastavica koje moraju biti veli¢ine 80 x 100 centimetara i
moraju biti u skladu sa Pantone ton kartom:

1 zelena zastavica (Pantone 348C)

1 Zuta zastavica sa crvenim prugama (Zuta C, Crvena 186C)

1 plava zastavica (Pantone 286C)

1 bijela zastavica

1 bijela zastavica sa diagonalnim crvenim krizem

1 Zuta zastavica (Pantone C)

1 crvena zastavica (Pantone 186C)

1 crna zastavica - na startu

1 crna zastavica s narancastim krugom promjera

40 centimetara-na startu

1 komplet brojeva 1 do 999- na startu

1 komplet za ¢etkanje staze koji se satoji od jedne metle i cetke

2 posude sa po najmanje 4 litre kalcijevog karbonata ili drugog
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materijala za apsobciju ulja

1 atestirani protupozarni aparat S6. Ukoliko su Sudacka mjesta na
razmaku ve¢em od 200 metara

dodatni protupozarni apart mora biti postavlje na pola puta izmedu
dva Sudacka mjesta

Sredstava za podizanje motocikala - najmanje dvije metalne cijevi
duzine 1,5 metara ili 2 snazne trake

Najmanje 6 komada rezervnih zastitnih sredstava Tip C (Bale slame,
‘obucene” u vatrootporne vrece)

CMU 01. 36 SLUZBA HITNE MEDICINSKE POMOCI
Sluzba Hitne medicinske pomo¢i mora se sastojati od najmanje dvoja kola
Hitne pomoc¢i i dva Tima a §to mora biti naznaceno u Homologaciji staze.

CMU 01. 37 VATROGASNA SLUZBA NA STAZI
Protupozarna zastita mora biti organizirana na stazi, u pit stopu, parku
vozata i u parc ferme-u. Svako sudactko mjesto mora biti opremljeno
najmanje jednim S6 atestiranim protupoZarnim aparatom. Protupozarni
aparati obvezni su na svakom radnom mjestu u pit stopu, te u parku vozaca
najmanje jedan protupoZarni aparat na 5 vozaca. Svi protupozarni aparati
moraju biti vidljivo oznaceni ili vidljivi, te svima lako dostupni.

CMU 01. 38 PROPUSNA MOC STAZE
Najveci broj solo motocikala koji mogu nastupiti na jednoj utrci oznacava se
brojkom propusne modi staze, a izra¢unava se na slijede¢i nacin:
N=v100xBxT
N = najveci broj solo motocikla koji mogu nastupiti na utrci
(za treninge N +20%)
B = najmanja §irina staze u metrima
T = najbolje vrijeme u minutama (primjer 1 min 30 sec = 1,5; 45 sec = 0,75;
T = x sekundi / 60)
Za motocikle sa priklicom propusna mo¢ staze je manja za 60% od broja
solo motocikala
Za endurance utrke propusna moc staze je + 40% broja solo motocikala

CMU 01. 39 UVIJETI HOMOLIGARANJA STAZA
Utrke HMS Prvenstva Hrvatke, ali i sve ostale cestovne moto utrke mogu

se odrzati samo na onim stazama koje imaju vazecu Homologaciju za stazu

izdanu od strane Hrvatskog motociklistickog saveza, FIM EUROPE ili

FIM-e.

Obveza homologiranja staze potrebna je u svim u nastavku navadenim

slu¢ajevima:

» Nova staza na kojoj se do sada nisu odrzane utrke

» Postojeca staza na kojoj se nisu odvijale utrke protekle dvije godine

+ Postojeca staza na kojoj su se odrzavale utrke, ali je u meduvremenu
promijenjen njen oblik ili bilo koji od

« sigurnosnih elemenata na stazi

+ Postojeca staza kojoj je suspendirana licenca staze

« Postojeca staza kojoj je istekla licenca staze

 Sve staze kojima su izdane privremene licence staze

CMU 01.40 ZAHTJEV ZA HOMOLOGIRAN]JE STAZE
Svi zahtjevi za izdavanjem Homologacije staze, kao i zahtjevi za
licenciranjem staze, upucuju se od strane vlasnika staze ili Organizatora
utrke u tajni§tvo Hrvatskog motociklistickog saveza. Tajni§tvo Hrvatskog
motociklistickog Saveza zahtjev upucuje Sportskom direktoru cestovnih
moto utrka koji ¢e odrediti stru¢nu osobu za pregled i Homologiranje staze.
U ovisnosti i zahtjevnosti posla koji mora biti odraden od strane vlasnika
staze ili Organizatora na pripremi staze za izdavanje Homologacije, moze
obaviti i viSe posjeta i pregled staze. Homologacija staze postaje vazeca
nakon posljednjeg pregleda staze pisanog odobrenja za odrzavanje utrke ili
izdavanja licence staze od strane Hrvatskog motociklistickog Saveza. Osoba
koja obavlja pregled staze moze NE IZDATI Homologaciju staze ukoliko
nisu izvedeni svi predvideni i Zapisnikom naloZeni radovi, a posebno u
slu¢ajevima kada je ugrozena sigurnost vozaca ili gledatelja.
UKOLIKO SE ORGANIZATORU IZDAJE PRIVREMENA LICENCA STAZE
NA DAN UTRKE DELEGATA NA UTRCI MOZE NE IZDATI LICENCU STAZE
I ORGANIZATORU NE DOZVOLITI UTRKU UKOLIKO NISU IZVEDENI
PRIPREMNI RADOVI KOJI ZA POSLJEDICU IMAJU UGROZENU SIGURNOST
VOZACA ILI GLEDATELJA.
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CMU 01.41 DOKUMENTI POTREBNI ZA

HOMOLOGIRANJE STAZE
Svi zahtjevi za izdavanjem Homologacije staze moraju imati u prilogu
Elaborat sa svim detaljima staze i svih pratecih objekata i opreme, kako bi
se osoba koja obavlja pregled staze mogla pripremiti prije samog odlaska na
pregled staze. Obveza je dostaviti slijedece dokumente:
¢ Detaljan nacrt staze sa ucrtanim objektima, sudackim mjestima,
pozicijama prostorija za Vodstvo utrke, za Ziri utrke, za sluzbu mjerenja
vremena, prilaznim cestama stazi, servisnim cestama na stazi, parkom
vozaca, “pit stopom’, park fermeom, poloZajem startnog prostora i startno
ciline crte, poloZajem vozila hitne medicinske pomo¢i, medicinskim
centrom za prihvat ozlijedenih, poloZajem proptupozarnih aparata i
ekipama protupoZarne zastite.

o Detaljan nacrt Pit stopa i Parka vozaca

o Detaljan nacrt svih zgrada sa prije navedenim prostorijama

o Uzduzni presjek staze

« Poprecni presjeci staze, sa ucrtanim izletnim zonama i sredstvima
zaStite, najmanje za startno ciljnu liniju i za svaki od zavoja u tjemenu
Zavoja.

Dodatne potrebne obavijesti:

« Nacin i organizacija komunikacijskih cesta na stazi

« Mjesto, udaljenost i specijalizaciju najblizih bolnica

« Detaljan opis mjesta, opreme i osoblja Hitne medicinske pomoc¢i

o Detaljan opis mjesta, opreme i osoblja protupozarne zastite

Sve skice i nacrti moraju biti izradeni najmanje na formatu A3, odnsno 420

x 297 milimetara.

Delegirana osoba za pregled staze ili Delegat utrke, obvezno moraju pri
svakom pregledu staze ispuniti obrazac pregleda staze u dva primjerka
Organizatoru.

Obrazac se ispunjava u najmanje dva primjerka od kojih jedan ostaje
Organizatoru, a jedan ide u arhivu Hrvatskog motociklistickog saveza.

CMU 01. 42 TROSKOVI PREGLEDA STAZE I
HOMOLOGIRANJA STAZE
Svi troskovi pregleda staze staze, kao i troskove Homologiranja staze idu na
teret vlasnika staze ili organizator utrke.

CMU 01. 43 PREGLED STAZE

Na svakom pregledu staze moraju se prvenstveno pregledati sve sigurnosni
elementi na stazi koji se odnose na sigurnost vozaca i gledatelja. U Zapisnik
o pregledu staze mora upisati prijedloge i obveze Organizatora ili Vlasnika
staze, a sve u skladu s HMS Pravilnikom za staze za CMU.

Tijekom pregleda staze Organizator ili Vlasnik staze moraju osigurati
prisustvo svih odgovornih osoba, kao bi inspektor mogao na licu mjesta
dobiti odgovore na sva postavljena pitanja vezana uz stazu i pripremu staze.
Tijekom pregleda staze nije dozvoljen bilo kakav promet na stazi, osim u
slu¢ajevima kada se odrzavaju radovi na stazi ili je staza dio prometnice na
kojoj se odrzava javni promet.

CMU 01. 44 IZVJESTAJ O PREGLEDU STAZE
Nakon svakog pregleda staze biti ¢e nacinjen Zapisnik o pregledu staze u
kojeg ¢e biti upisani svi radovi koji se moraju uraditi, kao i svi sigurnosni
elementi koji moraju biti izvedeni prije pocetka utrke pod nadleznos¢u
HMS-a.

CMU 01.45 PRIGOVORI NA IZVJESTAJ O
PREGLEDU STAZE
Ukoliko Organizator ili Vlasnik staze ne izjavi i ne dostavi u Tajnistvo
HMS-a pisanu primjedbu na Zapisnik i obveze izvodenja radova u roku od
sedam dana po prijemu Zapisnika, smatrat ce se da je Zapisnik zaprimljen
i da Organizator ili Vlasnik staze nemaju primjedbi na isti i slazu se sa
Zapisnikom.

CMU 01. 46 IZMJENA IZVJESTAJA O PREGLEDU STAZE
Svaki zahtjev za izmjenom Zapisnika o pregledu staze ili odrzavanje utrke
koje nije u potpunosti u skladu sa zapisnikom o pregledu staze, nadlezan je
Predsjednik Zirija, ali obvezno u dogovoru sa Direktorom utrke.

CMU 01. 47 IZDAVANJE HOMOLOGACIJE STAZE
Vlasniku staze ili Organizatoru Tajni$tvo HMS-a izdat ¢e Homologaciju za
stazu. Vrijeme trajanja Homologacije biti ¢e navedeno u Zapisniku o
pregledu staze.
Homologacije mogu biti izdane u trajanju od jednoe utrke pa do duzeg
vremenskog razdoblja, ali ne moze biti duze od tri kalendarske godine.
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CMU 01.48 SUSPENZIJA HOMOLOGACIJE STAZE
Homologaciju staze u slijede¢im slucajevima:
« Izmijene ili unistenja sigurnosnih elemenata na stazi, a koje
Organizator ili Vlasnik nije najavio ili za koje nije
« zatraZio ponovni pregled staze
« Trajne promjene prijanjanja na stazi
« Trajne izmjene i nedostatka dodatnik zastitnih elemenata na stazi
« Trajne izmjene objekata na stazi
« Neodrzavanja ili nedovoljnog odrzavanja staze

CMU 01. 49 PROIZVODACA DODATNE

ZASTITNE OPREME
Popis proizvodaca dodatne zastitne opreme zatraziti u Tajnistvu Hrvatskog
motociklistickog saveza.
Tumacenje ovog Dodatka je u nadleznosti Spotskog direktora Cestovnih
moto utrka.

Ovaj Pravilnik je odobren na sjednici Odbora za sport HMS odrzanoj
25. 01. 2020. i bit ¢e objavljen na internetskoj stranici HMS i u tiskanim
materijalima.
Sportski direktor Direktor
cestovnih moto utrka
Drazen Kemenovi¢

Odbora za sport
Miro Papec

PRVENSTVO HRVATSKE
HMS TEHNICKI PRAVILNIK ZA CESTOVNE MOTO UTRKE
DODATAK 01-03

Temeljem ¢lanka 30. do 32. HMS sportskog motociklistickog Pravilnika
Odbor za sport HMS Tehnicki pravilnik za Cestovne moto utrke.

CMU PH 0.0 ZASTITNA ODJECA I KACIGE
Vozadiisuvozaci moraju nositi kompletno kozno odijelo s dodatnim koznim
$titnicima ili drugom vrstom dodatne zastite na najizloZenijim dijelovima,
kao $to su koljena, laktovi, ramena, kukovi itd.

Podstava koznog kombinezona i odjeca ispod koznog odijela ne smije biti
napravljena od sintetskih materijala koja bi se mogla otopiti prilikom visoke
temperature i na taj na¢in uzrokovati ostecenja koze vozaca.

Vozadi moraju takoder nositi kozne rukavice i ¢izme, koje ¢e zajedno s
koznim odijelom zastititi vozaca od vrata do noznih prstiju.

Oprema od umjetne koZe moze se koristiti uz uvjet da ju je odobrio Voditelj
Tehnickog pregleda na utrkama.

Preporucljivo je koristenje ledne zastite.

Vozac¢ mora nositi kacigu koja je u dobrom stanju, da mu odgovara veli¢cinom
ida je propisno pricvrs¢ena.

Kacige moraju biti zatvorenog tipa (Full face), i moraju biti u skladu s
medunarodnim standardima; Europa ECE, 22-05"P", Japan disT 8133...2007

USA SNELL M 2010.
Vizir mora biti napravljen od materijala otpornog na grebanje i drobljenje.
Skidajuce folije na viziru kacige su dozvoljene.
Na sva pitanja koja se odnose na prikladnost ili stanje vozaceve odjece, kao
i kacige odlucivati ¢e Voditelj tehnickog pregleda na utrci, koji se po potrebi
moZe savjetovati s proizvodacem predmetnog proizvoda prije donosenja
zavrsne odluke.
Vozac je za cijelo vrijeme trajanja utrke odgovoran za svoje vozilo i opremu.
Dodatna oprema
Dodatana elektronicka oprema (oprema za spajanje kompjutera, oprema
za snimanje podataka i sl.) ne smije biti ugradena na motociklu. Oprema
za infra red prijenos signala izmedu motocikla i ekipe iskljucivo za prijenos
mjerenja vremena okruga je dozvoljena. GPS jedinica za mjerenje vremena
okruga je dozvoljena.
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Bilo koji oblik telemetrije nije dozvoljeno imati na motociklu tijekom
sluzbenog dijela utrke. Dozvoljeni su potenciometri i senzori koji su
originalno ugradeni na pojedinom modelu motocikla koji je s istima i
Homologiran.

CMU PH 0.1 DODATNA OPREMA
Motocikli mogu biti opremljeni dodatnom zastitom za ko¢nicu na
upravljacu koja sprjecava da ko¢nica nenamjerno zakoci u sluc¢ajevima
dodira-sudara motocikala.
Motocikli mogu biti opremljeni straznjim sigurnosnim svijetlom u crvenoj
boji, koje se ugraduje na straznji dio sjedala u slucajevima kada se proglasi
Mokra utrka ili u slu¢ajevima smanjene vidljivosti te prema nalogu
Direktora utrke ili Zirija utrke.

CMU PH 0.1 BROJ GUMA PO UTRCI
Vozaci mogu koristiti samo gume odobrene i oznacene od strane Tehnicke
komisije. Tijekom sluzbenih treninga, warm up treninga i utrka, vozaci
smiju nastupati samo sa prednjim i straznjim gumama koje su od strane
Tehnicke komisije vidljivo oznacene s lijeve strane.
Gume oznacene od strane Tehnicke komisije na jednom utrci, mogu se
koristiti i na drugoj utrci, ali iste moraju ponovno biti oznacene od strane
Tehnicke komisije.
Svaki pojedini voza¢ moze; oba sluzbena treninga, warm up trening i utrku
koristiti najvise tri (3) prednje gume i Cetiri (4) straznje gume. Na utrkama sa
dvije bodovne utrke moZe se koristiti po jedna prednja i straznja guma vise,
odnosno najvise Cetiri (4) prednje gume i pet (5) straznjih guma. Broj ki$nih
guma je slobodan. Tzv kvalifikacijske gume nisu dozvoljene.

CMU PH 1.0 KLASA125 SPORT PRODUCTION

1.1 SPECIFIKACIJE
Ovim pravilima je cilj ograniciti izmjene na Homologiranom motociklu u
interesu sigurnosti.
SVE STO OVIM PRAVILNIKOM NIJE ODOBRENO I PROPISANO,
NAJSTROZE NIJE DOZVOLJENO.
Motocikl moze biti Homologiran samo od strane izvornog proizvodaca,
s iznimkom motocikla proizvedenih od 2013. godine. Za ove motocikle
kompletna tehnicka dokumentacija, uklju¢uju¢i odstupanja, mora biti

objavljena od strane proizvodaca.

Kao sto i samo ime Sport production govori, dozvoljene su samo sitnije
izmjene na predmetnim motociklima. Vecina izmjena dozvoljena je samo
iz sigurnosnih razloga.

Svi motocikli moraju se uskladiti sa pravilnicima za Cestovne moto utrke
prema FIM tehni¢kim pravilnicima za Cestovne moto utrke.

Svi dijelovi motocikla moraju odgovarati godini proizvodnje motocikla i
Homologaciji i godini proizvodnje za taj tip motocikla.

Izgled s prednje, bocne i straznje strane motocikla (osim ako nije drukcije
izre¢eno) mora odgovarati Homologaciji (kao izvorni Homologirani
proizvod).

U ovoj klasi mogu sudjelovati motocikli od 80 do 125ccm, mogu imati
najvise 1 cilindar, i najvie 6 brzina (najvise 7 brzina za Cagivu Mito, ovisno
o godini proizvodnje).

1.2 TEZINA

Minimalna teZina motocikla je 110kg, bez ulja i benzina.

Na zavr$nom Tehnickom pregledu, nakon zavrsetka utrke, teZzina motocikla
izmjeriti ¢e se u stanju u kakvom su motocikli zavrsili utrku.

U svakom trenutku natjecanja, teZina cijelog motocikla, (ukljucujudi
rezervoar) ne smije biti manja od minimalne propisane dozvoljene teZine.

1.3 BOJE PODLOGE I STARTNIH BROJEVA
Podloga i brojevi za 125ccm SP motocikle je: Crna podloga s bijelim
brojevima, koje se mogu pronaci u RAL paleti boja, za crnu RAL 9005, za
bijelu RAL 9010.
Veli¢ina za sve prednje brojeve je: min visina 160 mm

min §irina 80 mm

min debljina 25 mm
veli¢ina svih bo¢nih brojevaje: ~ minvisina 120 mm

min §irina 80 mm

min debljina 25 mm
Broj s podlogom mora biti smjesten na motociklu na slijede¢i nacin: jedan
naprijed, u sredini prednje maske oklopa ili malo na stranu, drugi broj na
lijevu i desnu stranu sjedala, ili iza sjedala vozaca. Postoji jos i moguc¢nost
jednog broja na sredini iza sjedala vozaca, koji zamjenjuje dva prije
spomenuta na sjedalu ili sjedala vozaca, a taj vrh startnog broja mora biti
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okrenut prema vozacu te mora biti iste veli¢ine kao i prednji broj. Brojevi
moraju biti vidljivi gledateljima i svim sucima s obje strane staze.

U slucaju spora oko vidljivosti i izgleda broja zadnju odluku donosi Voditel;
Tehnickog pregleda

1.4 GORIVO

Svi motocikli moraju raditi na bezolovni benzin s najve¢om koli¢inom olova
od 0.005g/1i s najve¢om oktanskom vrijednos¢u od 90 (MON). (vidi ¢lanak
2.10 FIM tehnickog pravilnika).

1.5 SPECIFIKACIJE MOTOCIKLA

Svi dijelovi koji nisu spomenuti u slijede¢im ¢clancima ovoga HMS Pravilnika
moraju ostati neizmijenjeni i na motociklu mora ostati izvorni proizvod
predmetnog proizvodaca.

1.5.1 OKVIR I NOSACI SJEDALA

Okvir mora ostati istovjetan originalu, kakav je proizveden za Homologirani
motocikl. Bo¢ni dijelovi okvira mogu biti pokriveni zastitnim dijelovima
proizvedenih od plastike, ili kompozitnih materijala. Ove zastite moraju
odgovarati obliku okvira.

Nista ne smije biti dodavano zavarivanjem ili rezano s okvira motocikla.
Svi motocikli moraju imati proizvodacev identifikacijski broj na okviru
(broj $asije). Nosaci motocikla moraju ostati neizmijenjeni u odnosnu na
originalno proizvedene na izvornom Homologiranom motociklu.

Straznji dio okvira i nosaci sjedala moraju ostati neizmijenjeni, kao na
izvornom Homologiranom motociklu.

Pojedini nosaci nosaci mogu biti uklonjeni na zahtjev Voditelja Tehnickog
pregleda, ako on smatra da su opasni.

Dodatni nosaci sjedala mogu biti ugradeni, ali ne mogu biti skinuti.
Prisarafljeni nosaci dodatne opreme na nosac¢ima sjedala mogu biti
uklonjeni.

Bojanje okvira i zadnje vilice je dozvoljeno, ali je poliranje okvira, nosaca
sjedala i straznje vilice nisu dozvoljeni.

1.5.2 PREDNJA VILICA

Konstrukcija prednje vilice mora ostati nepromijenjena kao na izvornom
Homologiranom motociklu.

Standardni originalni unutarnji dijelovi vilice mogu biti doradeni, mogu se
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ugradivati zamjenski, ali vanjski izgled prednje vilice mora ostati originalan
Homologiranom motociklu.

Kape (poklopci) vilica mogu biti doradene, ili zamijenjene predtlatnim
regulacijskim ventilima.

Izbor ulja i koli¢ina ulja je slobodna.

Visina i pozicija vilica na nosa¢ima u odnosu na prihvat je slobodna.

Gornji i donji nosaci vilica (trokuti) moraju ostati neizmijenjeni kao na
izvornom Homologiranom motociklu.

Amortizer upravljata moZe biti dodan ili zamijenjen.

Amortizer upravljaca ne smije ograni¢avati hod upravljaca.

1.5.3 ZADNJA VILICA

Svaki dio zadnje vilice mora ostati istovjetan izvornom, ukljucujuci straznju
osovinu i straznji ekscentar $telac.

Straznja vilica mozZe se doraditi tako da se na nju mozZe postaviti nosa¢
Celjusti straznje kocnice. Nosa¢ se moZe priCvrstiti varenjem, busenjem ili
upotrebom specijalnih Jjepila.

Zadnji nosaci kota¢a mogu biti zavareni ili u¢vr$éeni vijcima na zadnju
vilicu. Nosa¢i moraju imati zaobljene sve rubove gledajuci iz svih smjerova.
Zbog sigurnosnih razloga obavezno je koristiti zastitu lanca koja je od ¢vrste
i tvrde plastike, i ugradena je na takav nacin da $titi od prikljestenja odjece, i
dijelova tijela izmedu lanca i lan¢anika na straznjem kotacu.

1.5.4 STRAZNJT AMORTIZER I OPRUGA

Straznji amortizer s oprugom mozZe biti doraden ili zamijenjen, ali
originalna hvatita na okviru i straznjoj vilici moraju ostati u upotrebi.
Prihvat straznje amortizera na mora ostati izvorni, tj neizmijenjen.

1.5.5 NAPLACI

Naplaci moraju ostati izvorni, proizvedeni od strane proizvodaca za taj
model, iz vremena kad je motocikl proizveden od strane proizvodaca za taj
Homologirani motocikl.

Mjerac brzine (puz) moze biti uklonjen i nadomjesten podloskom.

Ne smiju se mijenjati ili doradivati osovine naplataka, niti nosaci prednjih i
zadnjih koc¢ionih klijesta.

Podloske mogu biti doradene. Dorada naplatka, da bi podlozni prsteni
mogli kvalitetno leZati na naplatku je dozvoljena.
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Ako izvorna izvedba uklju¢uje gumeni apsorber na lancaniku na straznjem
naplatku, on mora ostati izvorni, prema Homologaciji.

Promjer naplatka, visina i $irina obru¢a mora ostati izvorna, prema
Homologaciji.

1.5.6 KOCNICE

Kocioni diskovi moraju ostati izvorni za taj tip motocikla, prema
Homologaciji proizvodaca. Prednji diskovi mogu biti plivajui koriste¢i
izvorne rotore i prihvatne tocke.

Prednja i zadnja kociona klijesta moraju ostati izvorna.

Straznja kociona klijesta mogu biti ugradena "fixno" na zadnju vilicu.
Dorada ovih dijelova je dozvoljena. Zadnja vilica moze biti doradena, da bi
se pomoglo pri¢vrstiti zadnja kociona klijesta. Dozvoljeno je zavarivanje,
brusenje, busenje.

Prednji i straznji glavni kocioni cilindri moraju ostati izvorni za taj tip
motocikla, prema Homologaciji proizvodaca.

Prednja i straznja posuda za ko¢iono ulje moZe biti zamijenjena
zamjenskom.

Prednje i straznje kocione cijevi mogu biti zamijenjene. Razdjelnik prednjih
kocnica (za lijeva i desna kociona klijesta) mora biti izveden iznad donjeg
trokuta nosaca vilice.

Brzi spojevi na cijevima ko¢nica su dozvoljeni.

Prednje i zadnje kocione plocice mogu biti zamijenjene. Osiguraci disk
plocica mogu biti zamijenjeni za brzoizmjenjujuci model.

Svako dodatno hladenje ko¢nica kao i kori$tenje dodatnih zra¢nih crpki ili
cijevi nije dozvoljeno.

1.5.7 GUME

Gume moraju biti originalnog kalupa, sa svim originalnim doznakama
na bo¢nim stranama gume te na njima mora biti oznacena dimenzija i
proizvoda¢. Guma mora biti iz slobodne prodaje. Oznaka brzine mora biti
odVdoZ

Gume moraju imati DOT ili E oznaku.

Kisne gume mogu se koristiti iskljucivo za treninge i utrke kad je od strane
Direktora utrke proglasena ki$na utrka (wet race).

Kisne gume ne moraju imati DOT ili E oznaku. Taj tip guma moraju biti
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oznacene kao NHS ili NOT FOR HIGHWAY USE.
Grija¢i guma su dozvoljeni.

1.5.8 OSLONCI ZA NOGE

Oslonci za noge mogu biti premjesteni, ali nosaci moraju biti pri¢vrsceni na
izvornom mjestu na okviru.

Nozne komande mogu biti doradene, ali oba izvorna prihvatna mjesta
moraju ostati.

Rasterecenje nosaca oslonaca za noge suvozaca je dozvoljeno.

Oslonci za noge mogu biti zglobno-preklopnog tipa, ali se moraju sami
automatski vracati u normalan poloZaj.

Na krajevima oslonci za noge, moraju imati metalni zavrsetak, najmanje
8mm u promjeru. Oslonci za noge koji nisu zglobno-preklopnog tipa
moraju imati plasti¢ni, aluminijski ili teflonski zavr$etak najmanjeg
promjera 8 mm.

Zastita oslonaca za noge mora §tititi najve¢u mogucu povrsinu iza straznje
strane nogara, a na Tehnickom pregledu ce procijeniti da li je zastita
zadovoljavajuca.

1.5.9 UPRAVLJAC I RUCKE

Upravlja¢ moZe biti zamijenjen.

Upravljac i rucke mogu biti izmjestene.

Rucka gasa i sajle mogu biti doradene ili zamijenjene.

Rucice spojke i ko¢nice mogu biti zamijenjene.

Prekidaci mogu biti zamijenjeni, ali prekida¢ rada motocikla (Stop engine)
mora biti na upravljacu.

1.5.10. OKLOP MOTOCIKLA, PLASTIKE

1.5.10.1 Prednja maska oklopa i prednji blatobran mogu biti zamijenjeni, ali
moraju biti istog oblika kao original na Homologiranom motociklu te mora
izvana izgledati kao izvorni dio, s minimalnom razlikom za

upotrebu na utrkama. Materijal moZe biti razli¢it od izvornog. Upotreba
Karbona ili Kevlara nije dozvoljena.

1.5.10.2  Sve mjere moraju ostati iste izvornom proizvodu.

1.5.10.3 Vizir mozZe biti zamijenjen kopijom prozirnog materijala. Visina
je kao izvorni, s dozvoljenim poveéanjem od 40mm mjereno okomito od
gornjeg nosaca vilica.

103




1.5.10.4 Motociklima koji nisu originalno opremljeni uredajem za slobodan
protok zraka (streamlining) nije dozvoljeno dodati uredaj za slobodan
protok zraka u bilo kojem obliku, izuzev donjeg dijela zastitnog oklopa, kako
je opisano pod tockama 1.5.10.7 i1.5.10.8 Ovaj uredaj ne smije premasiti
vodoravnu liniju izmedu osovina (od osovine do osovine).

1.5.10.5 Originalna kombinacija nosaca instrumenata i pr. maske mogu
biti zamijenjeni. Svi ostali nosaci prednje maske mogu biti promijenjeni ili
izmijenjeni.

1.5.10.6 Izvorni usis zraka koji se nalazi izmedu oplate i air box-a (kutija
usisa zraka) mora ostati po Homologaciji, kao i rupa prednje maske.
Karbonska vlakna i ostali egzoti¢ni materijali nisu dozvoljeni. Plasticna
mreZica usisa zraka na prednjoj maski moze se ukloniti.

1.5.10.7 Donji dio zastitne oplate mora biti izveden da zadrzi, u slucaju
ostecenja motocikla, minimalno pola od ukupne koli¢ine ulja i rashladne
tekucine koja se nalazi u motociklu (min 2 litre).

1.5.10.7 Donji dio zastitnog oklopa mora u sebi sadrzavati dvije rupe
promjera 25 mm u prednjem donjem dijelu. Te rupe moraju ostati zatvorene
usuhim uvjetima i moraju se otvoriti jedino kada je od strane Direktora utrke
proglasena mokra utrka ili trening (wet race). Odnosi se na 4T motocikle.
1.5.10.8 Prednji blatobran moze biti zamijenjen istovjetnim zamjenskim i
moze biti podignut kako bi se osigurao dovoljan razmak izmedu gume.
1.5.10.9  Straznji blatobran sa $titnikom lanca moze biti pri¢vricen na
straznju vilicu i moze biti modificiran da bi se dobio prostor za veci zadnji
lancanik.

1.5.10.9 Svi vanjski rubovi oklopa koji su izloZeni moraju biti zaobljeni.

1.5.11. SPREMNIK GORIVA

Izvorni i homologirani poklopac spremnika goriva moze biti zamijenjen sa
«odvijaju¢im» modelom poklopca spremnika.

Ventil spremnika goriva (zatvara¢) mora ostati izvorni prema Homologaciji
proizvodaca za taj tip motocikla.

Bokovi spremnika goriva mogu biti pokriveni Stitnicima napravljenim
od kompozitnih materijala. Stitnici moraju odgovarati obliku spremnika
goriva.

Svi spremnici goriva moraju biti u potpunosti napunjeni spuzvom protiv
eksplozije (open-celled mesh, tj. Explosafe®).
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1.5.12. SJEDALO

Sjedalo moze biti zamijenjeno, ali se ne smiju koristiti sjedala izradena od
kevlara ili karbona, osim ako ista nisu homologirana od strane proizvodaca.
Glavni (ili gornji) dio straznjeg okvira oko sjedala moze se promijeniti u
mono-sjedalo.

Kompletan izgled sjedala, te profil sjedala, mora odgovarati
homologiranom obliku.

Na mjestu zadnjeg sjedala treba biti dovoljno mjesta za startni broj.

1.5.13. ELEKTRICNE INSTALACIJE

Izvorna elektri¢na instalacija moze biti preradena na slijede¢i nacin: ne
iskoristeni prekidaci koji dovode struju na pokazivace smjera, sirenu,
kontakt-bravu, zaklju¢avanje volana itd. mogu biti iskop¢ani ili uklonjeni.
Nije dozvoljeno rezanje, dozvoljeno je iskop¢avanje konektora.

1.5.14. ELEKTRICNA OPREMA

Polozaj razli¢itih elektri¢nih dijelova moze biti premjesten.

Elektri¢ne komande na ruckama mogu biti uklonjene. Prekidac rada
motora (Engine stop) mora biti pri¢vrscen.

Upotreba elektronike paljenja je slobodna.

Paljenje: moze biti smjesten na CDI jedinici, isporuceno u sklopu koji ima
karakteristike odredene Homologacijom.

Nisu dozvoljeni nikakvi sklopovi koji mogu mijenjati program ili vrijeme
paljenja tijekom utrke.

Dozvoljeno odstupanje je + 1°. Niposto nije dozvoljeno mijenjati otklon
paljenja prosirujuci rupe na konektorima (pick up) ili smanjenjem
promjera vijaka za pri¢vrcenje.

Napajanje baterije moze biti isklju¢eno tijekom utrke.

Dozvoljeno je uklanjanje kucista pokretaca. Dozvoljeno je uklanjanje
elektri¢nih instalacija vezanih uz sustav paljenja, ali pokretac — starter mora
ostati u funkciji, ukljuc¢ujuci i zupéanik zamasnjaka mjenjaca.

Motocikl bi trebao biti opremljen, uz glavnu sklopku, uredajem za gasenje
strujnog kruga (iskopc¢avanje prilikom pada) spojenog na vozaca koji
usluc¢aju nesrece na taj nacin iskljucuje glavni strujni krug, ukoliko postoji
elektri¢na pumpa za rasplinja¢ pri¢vr$¢ena na motociklu, kao i u slucaju
mogucnosti isklju¢ivanju injektora.
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1.5.15. FILTERI ZRAKA

Filter zraka mozZe biti uklonjen. Kutija filtra moze se ukloniti ili koristiti,
potpuno ili djelomi¢no sadrzavajudi izvorne dijelove te zadrzavajuci
originalne tocke prihvata.

Dozvoljeno je u kuciste filtera zraka sprovesti odusnike zraka i goriva.
Dozvoljeno je izmijeniti ili doraditi originalne dijelove kucista zraka tako da
mogu posluZiti kao otpremac.

1.5.16. RASPLINJAC

Dozvoljena je upotreba rasplinjaca Homologiranog za novi model
motocikla na svim starijim modelima istog proizvodaca.

Maksimalni promjer rasplinjaca moze biti 28 mm.

Mlaznice rasplinjaca, klizna opruga i igle mogu biti zamijenjene.

Rupe kliznog brojila (slide metering holes) ne smiju se mijenjati.

Uredaji za elektronicki ili mehanicki hladni start mogu biti deaktivirani, ali
moraju ostati ugradeni.

Zvono rasplinjaca (difuzor) moze biti izmijenjeno, nadomjesteno ili
uklonjeno. Broj i debljina ploc¢a ventila je slobodnog izbora. Zatvaraci ventila
mogu biti uklonjeni, nadomjesteni ili modificirani.

1.5.17. SUSTAV PODMAZIVANJA

Sustav podmazivanja je slobodan. Dozvoljeno je ukloniti mjesac ulja i goriva
isve ostale dijelove. Cep hladnjaka je slobodan, Moze se ukloniti ekspanzioni
tank sa kadom. Zastitna mreZa i jedan zra¢ni usmjeriva¢ - otpremac
pri¢vricen na hladnjaku za pobolj$anje hladenja moze biti instaliran. Zra¢ni
usmjerivacki komplet ispod dna plo¢e moze se modificirati ili nadomjestiti.
Termostat se moze ukloniti. Dozvoljeno je instalirati pokaziva¢ temperature
rashladne tekudine.

1.5.18. CILINDRI

Nisu dozvoljene nikakve izmjene osim kako je u ovome ¢lanku navedeno.
Cilindri se ne smiju mijenjati i moraju ostati izvorni.

Cilindri mogu biti ponovo obnovljeni, samo prema originalnim
konstruktorskim dimenzijama.

Broj i veli¢ina otvora cilindara - kanala, mora ostati izvorna.

Veli¢ina i oblik ispusnih kanala i ulaz usisnih kanala je slobodan.
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Spoj cilindra i bloka na motocikla moze se obradivati tako da spoj ¢ini
nesmetan spoj cilindra i bloka na motociklu. Blok na motora mora biti bez
ikakvih izmjena.

Poliranje ispu$nog otvora je dozvoljeno kako bi se smanjilo talozenje plinova.
Ravnanje cilindara je dozvoljeno, pod uvjetom da se ne mijenja odnos
kompresionog prostora. Dozvoljena je montaza antidetonirajuceg prstena
od bilo kojeg materijala na istom cilindru.

Glava cilindra: omjer kompresije trebao bi imati maksimalnu vrijednost 13,
5:1. Mjerenje volumena komore za izgaranje izvodi se cilindrom u okomitoj
poziciji (bez svjecice) i klipom u gornjoj mrtvoj tocki, uvodeci ulje kroz otvor
svjecice dok ne dosegne zadnji navoj.

Pri mjerenju omjera kompresije, mjeriti ¢e se geometrijski: R=(VC+C):VC.
Dozvoljeno je koristenje bazdarenih instrumenata koji trebaju biti
umetnuti u sjediste svjecice kako bi se tocnije ocitao sadrzaj tekucine u
komori za izgaranje; dimenzije otvora svjecice moraju ostati iste kao u
originalno izradenoj glavi cilindra, a otvor mora biti zapremine 2.3-2.4 cm3.
Dozvoljeno je postaviti protueksplozivan prsten napravljen od bilo kojeg
materijala, na gornju razinu cilindra.

Dozvoljeno je strojno ¢is¢enje glave na motociklu, komora za izgaranje moze
biti polirana, ali oblik mora ostati prema Homologaciji.

Na glavi i vijcima cilindra moraju biti probusene rupe za slucaj

plombiranja.

Klip moze biti originalni ili dio kit-a, ali oba moraju biti opisana u
Homologacijskom listu za taj model.

1.5.19. BLOK MOTORA, KUCISTA PALJENJA I SPOJKE

Nisu dozvoljene nikakve izmjene (ukljucujudi bojanje, obradivanje,
poliranje, olaksavanje).

Montaza broncanih ili aluminijskih kosuljica kod obnavljanja sjedista
lezajeva radilice je dozvoljena. Predmetne ko$uljice moraju imati
cilindrican oblik najveceg promjera 70 mm. Mjere leZajeva moraju ostati
originalne.

1.5.20. SPOJKA

Nisu dozvoljene nikakve izmjene.
Samo lamela i potisna ploca mogu biti promijenjeni, ali broj mora ostati
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istovjetan izvornom.

Opruge spojke mogu se mijenjati.

Sustav spojke ne smije se mijenjati. Klizna spojka moze se koristiti jedino ako
su dio standardne opreme Homologiranog modela.

Zavrsni pogon (pogon, pogonski zup¢anik, lanac) je slobodan.

1.5.21. GENERATOR
Nisu dozvoljene nikakve izmjene.

1.5.22. ISPUSNI SUSTAV

Ispusni sustav mozZe biti zamijenjen, ali nije dozvoljena upotreba titaniuma.
Razina buke za klasu 125 Sport production moze biti max. 96 dB/A
mjereno na 7.000 okr/min uz toleranciju +3 dB/A.

Pozicija prigusivaca mora ostati izvorna.

Omotavanje ispusnog sustava nije dozvoljeno.

Dozvoljene su ispusne cijevi i prigusivaci od titana i karbona.

Iz sigurnosnih razloga izloZen rub ispusne cijevi mora biti zaobljen kako bi
se izbjegli ikakvi o$tri rubovi.

1.5.23. SPOJNI ELEMENTI

Standardni spojni elementi mogu biti zamijenjeni spojnim elementima bilo
kojeg materijala i dizajna (oblika), ali ne smiju se koristiti titanski spojni
elementi. Snaga i oblik zamjenskih spojnih elemenata mora biti jednaka ili
prelaziti snagu standardnog spojnog elementa kojeg zamjenjuje.

Spojni elementi mogu se busiti radi ugradnje sigurnosne Zice (safety wire),
ali namjerne izmjene radi smanjenja (ustede) teZine nisu dozvoljene.

Spojni elementi oplate / karoserije mogu biti promijenjeni u tip brzog
odvajanja (quick disconnect type).

Aluminijski spojni elementi mogu se koristiti samo na ne-strukturnim
mjestima.

1.5.24. SLIJEDECI ELEMENTI MOGU BITI IZMIJENJENI I

ZAMIJENJENI

Motze se koristiti bilo koji tip tekucine za podmazivanje, kocione tekudine ili

tekudine ovjesa.

Motze se koristiti bilo koji tip svjecica.

Motze se koristiti bilo koji tip cijevi (ako odgovaraju) i ventila za pumpanje.
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Utezi za balansiranje kota¢a mogu biti uklonjeni, izmijenjeni ili dodani.
Brtva i materijali brtvila (izuzev brtve glave).
Preslikaci, naljepnice i obojane vanjske povrsine.

1.5.25. SLJEDECI ELEMENTI MOGU BITI UKLONJENI
Sirena

Alatna kutija

Brojac okretaja

Brzinomjer

Prekidac svjetla

Prekidac sirene

Prekida¢ pokazivaca smjera

Ventilator hladnjaka i oZi¢enje

Zastita lanca ukoliko nije u sklopu zadnjeg blatobrana
Dodatni elementi pri¢vr§ceni vijcima na straznjoj vilici

1.5.26. SLIJEDECI ELEMENTI MORAJU BITI UKLONJENI

Prednje svjetlo, straznje svjetlo, pokazivaci smjera (ako nisu dio zastitne
oplate). Otvori moraju biti pokriveni odgovaraju¢im materijalima.
Retrovizori

Nosac registarske plocice

Nosac kacige i nosa¢ dodatne kutije za stvari

Nogari suvozaca

Rukohvat suvozaca

Sigurnosne $ipke, sredi$nji i bo¢ni nosaci moraju biti uklonjeni

1.5.27. SLIJEDECI ELEMENTI MORAJU BITI IZMIJENJENI

Motocikli moraju biti opremljeni s sigurnosnim prekidacem za gasenje
motocikla, koji mora biti u upotrebi i ugraden barem na jednoj strani
upravljaca (koji se moze dose¢i dok su ruke na ruckama ) koji je u stanju
ugasiti motocikl koji radi. Uredaj kontrole gasa (rucica gasa), mora biti tako
izveden da se sam zatvori (oduzme gas) ako se ne kontrolira (drZi) rukom.

CMUPH2.0 KLASAMOTO3
2.1 0PCE ODREDBE
Motocikli moraju biti pripremljeni u skladu s Tehnickom pravilniku AARR i FIM
2.2 NAJMANJA TEZINA
Najmanja teZina motocikla je 148 kg, a prilikom vaganja uzima se u obzir
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tezina motocikla, teZina vozac¢a s kombinezonom, kacigom, ¢izmama i
rukavicama (svom opremom koristenom neposredno prije vaganja)

CMU PH 3.0 - SUPERSTOCK 600 / 1000 (StSp 600, StSp 1000)
Motocikli koji nisu Homologirani od strane FIM mogu se koristiti ukoliko
su Homologirani barem od jednog Alpe Adria saveza.
Pravila ogranic¢avaju izmjene Homologiranih motocikala vecinom iz
sigurnosnih razloga.

SVE STO OVIM PRAVILNIKOM NIJE ODOBRENO I PROPISANO,
NAJSTROZE JE ZABRANJENO.

Motocikl mora biti Homologiran samo od izvornog proizvodaca. Modeli ¢e
biti Homologirani za Stocksport klase za koristenje najvise 5 godina.

Kao $to i samo ime Stocksport govori, dozvoljene su samo sitnije izmjene na
predmetnim motociklima. Vec¢ina izmjena dozvoljena je samo iz
sigurnosnih razloga.

Stocksport motocikli zahtijevaju FIM Homologaciju (vidi ¢lanak FIM 2.9).
Svi motocikli moraju u potpunosti zadovoljavati sve zahtjeve cestovnih
utrka, a kako je naznaceno ovim Pravilnikom, izuzev ako je motocikl
drugacije opremljen i kao takav Homologiran.

Izgled motocikla Stocksport 600 /1000 mora sa prednje, straznje i bo¢ne
strane odgovarati Homologiranom obliku (izvornom proizvodu
proizvodaca) ukoliko nije drugacije naznaceno.

Izgled ispusnog sustava izuzet je ovim pravilom.

3.1 SPECIFIKACIJE SUPERSTOCK 600 / 1000

SUPERSTOCK 600
4 cilindra.
3 cilindra.
2 cilindra.

4 cilindra.....iznad 750 ccm do 1000 ccm........... 4-takta
3 cilindra..... iznad 750 ccm do 1000 ccm........... 4-takta
2 cilindra..... iznad 850 ccm do 1200 ccm........... 4-takta
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3.2 NAJMANJE TEZINE

Masa Homologiranog motocikla utvrduje se ukupnom teZinom praznog
motocikla (nakon uklanjanja goriva, registarskih plocica, alata i glavnog
nosaca ako je postavljen) izvorno proizvedenog od proizvodaca.

Kako bi se utvrdila masa usporeduju se tezine najmanje tri (3) motocikla.
Rezultat se zaokruZuje na najblizu znamenku.

Motocikli SUPERSTOCK 600: minimalna teZina = masa minus 12 kg.
Motocikli SUPERSTOCK 1000: minimalna tezina = masa minus 12 kg ili
najmanje 165 kilograma

Motocikli ¢e se nakon utrke zavr$nim pregledom vagati u stanju u kojem su
zavrsili utrku.

U bilo kojem trenutku utrke ukupna tezina motocikla (ukljucujudi i
spremnik goriva) ne smije biti manja od najmanje dozvoljene teZine bez
tolerancije.

Za motocikle 1200 ccm - 2 cilindra, Homologirane nakon 1. sije¢nja 2008.
godine vrijedi hendikep pravilo prema ¢lanku FIM pravilnika 2.4.2.

3.3 BOJE PODLOGE I STARTNIH BROJEVA
SUPERSTOCK 600: Crvena pozadina sa zutim brojevima, RAL paleta boja
3020 za crvenu i 1003 za Zutu.

SUPERSTOCK 1000: Crvena pozadina sa bijelim brojevima, RAL paleta
boja 3020 za crvenu i 9010 za bijelu.

Veli¢ina za sve prednje brojeve je: min visina 160 mm

min §irina 80 mm

min debljina 25 mm
Veli¢ina svih bo¢nih brojevaje: ~ minvisina 120 mm

min irina 80 mm

min debljina 25 mm
Startni broj s podlogom mora biti smjesten na motociklu na slijede¢i nadin:
jedan naprijed, u sredini prednje maske oklopa ili malo na stranu, drugi
broj na lijevu i desnu stranu sjedala, ili na mjestu iza sjedala vozaca. Postoji
jo$ i moguénost jednog broja na sredini repa, koji zamjenjuje dva prije
spomenuta na sjedalu ili na mjestu sjedala vozaca, a taj vrh startnog broja
mora biti okrenut prema vozacu te mora biti iste veli¢ine kao i prednji broj.
Brojevi moraju biti vidljivi gledateljima i svim sucima s obje strane staze.
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Za motocikle svijetle boje, oko vanjskog ruba crvene pozadine obvezno ¢e
biti crna linija §irine 8 mm.

U slucaju spora oko vidljivosti i izgleda broja zadnju odluku donosi Voditel;
Tehnickog pregleda.

3.4 OGRANICENJA USISA

3.5 GORIVO

Svi motocikli moraju raditi na bezolovni benzin s najve¢om koli¢inom olova
od 0.005g/1i s najve¢om oktanskom vrijednos¢u od 90 (MON). (vidi ¢lanak
2.10 FIM Tehnickog pravilnika).

3.6 SPECIFIKACIJE MOTOCIKLA

Svi dijelovi koji nisu spomenuti u slijede¢im ¢lancima ovoga pravilnika
moraju ostati neizmijenjeni, i na motociklu mora ostati izvorni proizvod
predmetnog proizvodaca.

Ukoliko nije drugacije navedeno, izgled prednje, straznje i bo¢ne strane
motocikala Stocksport 600 mora odgovarati obliku izvorno proizvedenom
od proizvodaca.

3.6.1 OKVIR INOSACI SJEDALA

Okvir mora ostati istovjetan originalu, kakav je proizveden za Homologirani
motocikl. Bo¢ni dijelovi okvira mogu biti pokriveni zastitnim dijelovima
proizvedenih od plastike, ili kompozitnih materijala. Ove zastite moraju
odgovarati obliku okvira.

Nista ne smije biti dodavano zavarivanjem ili rezano s okvira motocikla. Svi
motocikli moraju imati proizvodacev identifikacijski broj na okviru (broj
$asije), osim eventualnog rezervnog okvira.

Nosaci motocikala moraju ostati neizmijenjeni u odnosnu na originalno
proizvedene na izvornom hHomologiranom motociklu.

Straznji dio okvira i nosaci sjedala moraju ostati neizmijenjeni, kao na
izvornom Homologiranom motociklu.

Pojedini nosa¢i mogu biti uklonjeni na zahtjev Tehnickog pregleda, ako on
smatra da su opasni.

Dodatni nosaci sjedala mogu biti ugradeni, Ugradeni nosaci i konektori
motora moraju ostati u izvornom obliku proizvedenom od proizvodaca,
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prema homologaciji.

Dozvoljeno je busenje okvira i nosaca sjedala samo za uc¢vrséivanje
dozvoljenih komponenti (nosa¢ oklopa, ugradnja upravljackog

amortizera itd.)

Nema ogranicenja pri uporabi boja, ali nije dozvoljeno poliranje okvira i
nosaca sjedala.

3.6.2 PREDNJA VILICA

Konstrukcija vilice mora ostati u izvornom obliku proizvedenom od
proizvodaca prema Homologaciji.

Standardni izvorni unutarnji dijelovi vilice mogu se modificirati.

Zamjenski dijelovi amortizera i ventili mogu se ugraditi s tim da vanjski
izgled vilice mora ostati prema Homologaciji.

Kapa (Cep) vilice moZe se izmijeniti ili promijeniti kako bi se dodalo
predopterecenje opruge / ugodnik kompresije

Brtve za prasinu mogu se izmijeniti, promijeniti ili ukloniti pod uvjetom da
vilica bude potpuno uljeno zabrtvljena.

U prednjim vilicama moZe se koristiti bilo koja koli¢ina, kvaliteta i vrsta ulja.
Visina i pozicija vilica na nosa¢ima u odnosu na prihvat je slobodna.

Gornji i donji nosaci vilica (trokuti) moraju ostati neizmijenjeni kao na
izvornom Homologiranom motociklu.

Elektronski kontrolirane vilice i sustavi nisu dozvoljeni, osim ako nisu
originalno ugradeni i Homologirani na cestovnom modelu.

Amortizer upravljaca moze biti dodan ili zamijenjen.

Amortizer volana ne smije ograni¢avati hod upravljaca.

3.6.3 STRAZNJA VILICA

Svaki dio zadnje vilice mora ostati istovjetan izvornom, ukljuc¢ujudi straznju
osovinu i straznji ekscentar $telac.

Zadnji nosaci kotaca mogu biti zavareni ili u¢vrscéeni vijcima na zadnju
vilicu. Nosaci moraju imati zaobljene sve rubove gledajuci iz svih smjerova.
Zbog sigurnosnih razloga obavezno je koristiti zastitu lanca koja je od ¢vrste
i tvrde plastike, i ugradena je na takav nacin da stiti od prikljestenja odjece,
i dijelova tijela izmedu lanca i lan¢anika na straznjem kotacu. Spoj straznje
vilice mora ostati identi¢an originalnoj izvedbi prema Homologaciji.
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3.6.4 STRAZNJI OVJES

Straznji ovjes (amortizer i opruge) smije se izmijeniti ili zamijeniti, no
moraju se Koristiti izvorna hvatista na okvir i zadnju vilicu. Spojevi
straznjeg ovjesa moraju ostati u izvornom obliku prema Homologaciji.
Opruga straZnjeg ovjesa moZe se mijenjati.

3.6.5 NAPLACI

Naplaci moraju ostati izvorni, proizvedeni od strane proizvodaca za taj
model.

Mjerac brzine (puz) moze biti uklonjen i nadomjesten podloskom.

Ne smiju se mijenjati ili doradivati osovine naplataka, niti nosaci prednjih i
zadnjih kocionih klijesta.

Podloske mogu biti doradene. Dorada naplatka, da bi podlozni prsteni
mogli kvalitetno leZati na naplatku je dozvoljena.

Ako izvorna izvedba uklju¢uje gumeni apsorber na lan¢aniku na straznjem
naplatku, on mora ostati izvorni, prema Homologaciji.

Promjer naplatka, visina i §irina obruca mora ostati izvorna, prema
Homologaciji.

3.6.6 KOCNICE

Kocioni diskovi moraju ostati izvorni za taj tip motocikla, prema
Homologaciji proizvodaca. Prednji diskovi mogu biti plivajui koriste¢i
izvorne rotore i prihvatne tocke.

Prednja i zadnja kociona klijesta moraju ostati izvorna.

Zadnja kociona klijesta mogu biti ugradena "fixno" na zadnju vilicu.
Dorada ovih dijelova je dozvoljena. Zadnja vilica mozZe biti doradena, da bi
se pomoglo pri¢vrstiti zadnja kociona klijesta. Dozvoljeno je zavarivanje,
brusenje, busenje.

Prednji glavni kocioni cilindar moze se zamijeniti.

ABS sustav moze biti iskljucen, a Ecu moze biti demontiran.

Straznji glavni kocioni cilindar mora ostati izvorni za taj tip motocikla,
prema Homologaciji proizvodaca.

Prednja i straznja posuda za ko¢iono ulje moZe biti zamijenjena
zamjenskom.

Prednje i straznje kocione cijevi mogu biti zamijenjene kada je razdjelnik
prednjih kocnica (za lijeva i desna kociona klijesta) izveden ispod donjeg
trokuta nosaca vilice.
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Brzi spojevi na cijevima kocnica su dozvoljeni.

Prednje i zadnje koc¢ione plocice mogu biti zamijenjene. Osiguraci disk
plocica mogu biti zamijenjeni za brzoizmjenjujuci model.

Svako dodatno hladenje kocnica kao i koristenje dodatnih zra¢nih crpki ili
cijevi nije dozvoljeno.

3.6.7 GUME

Dimenzije guma za SUPERSTOCK 600:

Za cestovne moto utrke dopustena je najveca dimenzija guma 190/55/17 za
cijelu sezonu.

Dimenzije guma za SUPERSTOCK 1000:

Za cestovne moto utrke dopustena je najveca dimenzija guma

200/55/17 za cijelu sezonu.

3.6.8 OSLONCI ZA NOGE

Oslonci za noge mogu biti premjesteni, ali nosaci moraju biti pri¢vrsceni na
izvornom mjestu na okviru.

Nozne komande mogu biti doradene, ali oba izvorna prihvatna mjesta
moraju ostati.

Oslonci za noge mogu biti zglobno-preklopnog tipa, ali se moraju sami
automatski vracati u normalan poloZaj.

Na krajevima oslonci za noge, moraju imati metalni zavrsetak, najmanje
8mm u promjeru. Oslonci za noge koji nisu zglobno-preklopnog tipa
moraju imati plasti¢ni, aluminijski ili teflonski zavr$etak najmanjeg
promjera 8 mm.

Zastita oslonaca za noge mora §tititi najve¢u mogucu povrsinu iza straznje
strane nogara, a Sudac Tehnickog pregleda ce procijeniti da li je zastita
zadovoljavajuca.

3.6.9 UPRAVLJACIRUCKE

Upravlja¢ moze biti zamijenjen, ali glavni kocioni cilindar mora ostati
originalan.

Upravljac i rucke mogu biti uklonjene.

Rucka gasa i sajle mogu biti doradene ili zamijenjene.

Rucice spojke i ko¢nice mogu biti zamijenjene.

Prekidaci mogu biti zamijenjeni, ali prekida¢ rada motora (Stop engine)
mora biti na upravljacu. Dozvoljen je podesivac rucke kocnice.
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3.6.10. OKLOP MOTOCIKALA I PLASTIKE

2.6.10.1 Prednja maska oklopa i prednji blatobran mogu biti zamijenjeni,
ali moraju biti identi¢nog oblika kao original na Homologiranom motociklu
te mora izvana izgledati kao izvorni dio, s minimalnom razlikom za utrku.
Materijal moze biti razli¢it od izvornog. Upotreba Karbona ili Kevlara nije
dozvoljena, osim u slu¢ajevima kada se od istih materijama izvode
pojacanja okolo rupa i spojeva na okviru.

2.6.10.2  Sve mjere moraju ostati iste izvornom proizvodu.

2.6.10.3 Vizir moze biti zamijenjen kopijom prozirnog materijala. Visina
je kao izvorni, s dozvoljenim pove¢anjem od 40mm mjereno okomito od
gornjeg nosaca vilica.

2.6.10.4 Motociklima koji nisu originalno opremljeni uredajem za slobodan
protok tekucine (streamlining) nije dozvoljeno dodati uredaj za slobodan
protok tekucine u bilo kojem obliku, izuzev donjeg dijela zastitnog oklopa,
kako je opisano pod to¢kama 1.5.10.7 i 1.5.10.8 Ovaj uredaj ne smije
premasiti vodoravnu liniju izmedu osovina (od osovine do osovine).

2.6.10.5 Originalna kombinacija nosaca instrumenata i pr. maske mogu
biti zamijenjeni. Svi ostali nosaci prednje maske mogu biti promijenjeni ili
izmijenjeni.

2.6.10.6 Izvorni usis zraka koji se nalazi izmedu oplate i air box-a (kutija
usisa zraka) mora ostati po Homologaciji, kao i rupa prednje maske.
Karbonska vlakna i ostali egzoti¢ni materijali nisu dozvoljeni.

Plasti¢na mreZica usisa zraka na prednjoj maski moze se ukloniti.

Za SUPERSTOCK 600: Izvorni cjevovod zraka izmedu oplate i zratne
kutije (air box) mora ostati prema Homologaciji. Plasticna mrezica u
otvorima cjevovoda zraka moze se ukloniti.

2.6.10.7 Donji dio zastitne oplate mora biti izveden da zadrzi, u slucaju
o$te¢enja motocikla, minimalno pola od ukupne koli¢ine ulja i rashladne
tekucine koja se nalazi u motoru (min 5 I). NiZi rub otvora oklopa mora biti
smjesten min 50 mm iznad donjeg dijela oklopa.
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2.6.10.7 Donji dio zastitnog oklopa mora u sebi sadrzavati dvije rupe
promjera 25 mm u prednjem donjem dijelu. Te rupe moraju ostati zatvorene
u suhim uvjetima i moraju se otvoriti jedino kada je od strane Direktora
utrke proglasena mokra utrka ili trening (wet race).

2.6.10.8 Prednji blatobran moze biti zamijenjen istovjetnim zamjenskim i
moze biti podignut kako bi se osigurao dovoljan razmak izmedu gume.

2.6.10.9 Straznji blatobran sa $titnikom lanca moze biti pri¢vrs¢en na
straznju vilicu i moze biti modificiran da bi se dobio prostor za ve¢i zadnji
lancanik.

2.6.10.10 Motocikli mogu biti opremljeni unutarnjim cijevima koje
poboljsavaju protok zraka prema hladnjaku, bez promjene u prednjem,
straznjem i bo¢nom izgledu.

2.6.10.11 Svi vanjski rubovi oklopa koji su izloZeni moraju biti zaobljeni.

3.6.11. SPREMNIK GORIVA

Izvorni i Homologirani poklopac spremnika goriva moze biti zamijenjen sa
«odvijaju¢im» modelom poklopca spremnika.

Ventil spremnika goriva (zatvara¢) mora ostati izvorni prema Homologaciji
proizvodaca za taj tip motocikla.

Bokovi spremnika goriva mogu biti pokriveni Stitnicima napravljenim
od kompozitnih materijala. Stitnici moraju odgovarati obliku spremnika
goriva.

Svi spremnici goriva moraju biti u potpunosti napunjeni spuzvom protiv
eksplozije (open-celled mesh, tj. Explosafe®).

3.6.12. SJEDALO

Sjedalo, baza sjedala i nosa¢ (prateca/pomocna karoserija) mogu biti
zamijenjeni dijelovima sli¢nog izgleda poput izvornih po Homologaciji
proizvodaca za taj tip motocikla.Glavni (ili gornji) dio straznjeg okvira oko
sjedala moZe se promijeniti u mono-sjedalo.

Izvorni seat locking sustav moZe se ukloniti.

Kompletan izgled sjedala, te profil sjedala, mora odgovarati Homologiranom
obliku.

Na mjestu zadnjeg sjedala treba biti dovoljno mjesta za startni broj.
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3.6.13. ELEKTRICNE INSTALACIJE

ECU jedinica moze biti premjestena. ECU jedinica moZe biti:

o Originalni sustav prema Homologaciji sa izmijenjenim programom

«  Kit model odobren od proizvodaca. Cijena ne smije biti ve¢a od 1.5 u
odnosu na originalni.

Brava kljuca i paljenja mogu se premjestiti ili zamijeniti.

Nije dozvoljeno rezanje oZicenja, dozvoljeno je iskopcavanje konektora.
promjene nisu dozvoljene.

3.6.14 AKUMULATOR

Akumulator moZe biti zamijenjen. Kapacitet akumulatora mora biti isti ili
veci od originalnoga prema Homologaciji.

3.6.15 HLADNJAKI HLADNJAK ULJA

Zastitna mreZice moze se ugraditi ispred hladnjaka ulja i vode u svrhu zastite
hladnjaka.

Crijeva hladnjaka od i prema motociklu mogu se mijenjati ali sustav mora
ostati izvorni.

Ventilator hladnjaka i ozi¢enje mogu se ukloniti.

Termicki prekidadi, senzor temperature vode i termostat mogu se ukloniti
iz sustava hladenja.

Cep hladnjaka je slobodan.

Za klasu Superstock1000: dozvoljena je ugradnja dodatnog hladnjaka
rashladne tekudine, ali se ne smije izmijeniti izgled motocikla sprijeda, straga
te profil motocikla (bo¢ni izgled). Dozvoljena je ugradnja dodatnih nosaca
za ugradnju dodatnog hladnjaka rashladne tekucine.

3.6.16 AIR BOX

Kutija filtera zraka mora ostati izvorna, ali ispusti za vodu moraju biti
zacepljeni. Filtar zraka moze se zamijeniti ili doraditi.

Svi motocikli moraju imati zatvoreni odusak uljnih para iz motocikla
(iberlauf). Uljne pare iz kartera moraju biti spojene i ispustane u kutiju
filtera zraka. Dodatni izolacijski materijali nisu dozvoljeni.

3.6.17 SUSTAV UBRIZGAVANJA GORIVA

Nisu dozvoljene nikakve preinake.

Centralna jedinica moZe biti premjestena.
Ubrizgaci moraju biti serijski prema Homologaciji.
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Konusi moraju biti izvorni prema Homologaciji.

Dozvoljena je uporaba flash memory (flash RAM) za mapiranje ubrizganog
goriva.

Dozvoljena je ugradnja dodatne kontrolne jedinice za izmjenu smjese goriva
koja mora odgovarati izvornim priklju¢cima.

Za SUPERSTOCK 600: Centralna jedinica CDI mora biti:

1. prema Homologaciji, iako unutarnji softver moze biti izmijenjen

2. moze se koristiti zamjenski, CDI kit model (odobren od proizvodaca i
FIM-a) (vidi sluzbeno dozvoljene rezervne dijelove - dodatak B)

3.6.18 DOVODI ZA GORIVO

Crijeva goriva mogu biti zamijenjena. Ventil spremnika goriva (zatvarac)
mora ostati izvorni prema Homologaciji proizvodaca za taj tip motocikla.
Brzi spojevi, kao i suhi brzi spojevi mogu se koristiti.

Cijevi odzra¢nika goriva mogu se izmijeniti.

Mogu se dodati filtri goriva.

Regulator tlaka goriva moze biti doraden ili zamijenjen.

Svi spremnici goriva moraju biti u potpunosti napunjeni spuzvom protiv
eksplozije (open-celled mesh, tj. Explosafe®).

3.6.19 GLAVA MOTORA

Nisu dozvoljene nikakve izmjene. Sa glave motocikla ne smije se oduzimati
niti dodavati ikakav materijal. Brtva glave motocikla brtve, podloske, cotter
ventil, podloska ispod opruge, drza¢ opruge (poklopac opruge s klinovima)
moraju biti izvorni prema Homologaciji.

Dozvoljeno je samo redovno odrzavanje propisano od proizvodaca prema
radionickom priru¢niku.

Nije dozvoljeno podlagati opruge ventila.

3.6.20 BREGASTA OSOVINA

Nisu dozvoljene nikakve prerade.

Na Tehnitkom pregledu kod direktnog sistema bregaste osovine mjeri
se veli¢ina brijega, a kod indirektnog otvaranja ventila mjeri se otvaranje
ventila.

Kut brijega na bregastoj osovini je slobodan, ali nije dozvoljena nikakva
dorada bregaste osovine i lancanika.
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3.6.21 LANCANIK BREGASTE OSOVINE
Nisu dozvoljene nikakve dorade u svrhu promjene dimenzija

3.6.22 RADILICA

Nisu dozvoljene nikakve dorade (uklju¢ujuci poliranje, brusenje

i olaksavanje).

3.6.23 PUMPA ULJAICIJEVI

Samo cijevi ulja mogu biti doradene ili zamijenjene. Cijevi ulja koje su pod
tlakom, ako se zamijene, moraju biti pojacane metalnom ovojnicom ili
navojnim priklju¢cima.

3.6.24 KLIPNJACE

Nisu dozvoljene nikakve dorade uklju¢ujudi poliranje i olaksavanje.

3.6.25 KLIPOVI

Nisu dozvoljene nikakve dorade uklju¢ujudi poliranje i olaksavanje.
3.6.26 KLIPNI PRSTENI

Nisu dozvoljene nikakve dorade.

3.6.27 OSOVINA KLIPA I OSIGURACI
Nisu dozvoljene nikakve dorade.

3.6.28 CILINDRI

Nisu dozvoljene nikakve dorade.

3.6.29. BLOK MOTOCIKLA, KUCISTA PALJENJA I SPOJKE
Nisu dozvoljene nikakve izmjene (ukljucujudi bojanje, obradivanje,
poliranje, olaksavanje)

Nije dozvoljena nikakva dorada (uklju¢ujuci bojanje, poliranje ili
olaksavanje).

Poklopci mogu biti doradeni bez izmjene pozicije i dimenzija pokrivenih
dijelova.

Boc¢ni poklopci ojadivaci motocikla mogu biti ugradeni, ali ne smiju biti laksi
od Homologiranog dijela.

Sva kucista koja sadrze ulje i koja mogu doci u doticaj s podlogom prilikom
sudara moraju biti zasticeni dodatnim poklopcem izradenim od metala ili
kompozitnih materijala (karbon ili Kevlar). Aluminijske, celicne ploce ili
$ipke su dozvoljene. Sve naprave moraju biti napravljene tako da su otporne
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na vibracije, te moraju biti kvalitetno i sigurno pri¢vrs¢ene.

3.6.30 MJENJAC

Moze se dodati vanjski brzo izmjenjujudi (quick-shift) sustav na biracu
brzina (ukljucujudi Zice i potenciometar).

Ostale izmjene na mjenjacu ili biracu brzina nisu dozvoljene.

Prednji i straznji lancanik i veli¢ina lanca mogu biti izmijenjeni.

Stocksport 600: Poklopac zupcanika moze biti doraden, ali ne i uklonjen.
Stocksport 1000:Poklopac zupcanika moze biti doraden, ili uklonjen.

3.6.31. SPOJKA

Dozvoljena je upotreba anti hoping sistema.

Samo lamela i potisna plo¢a mogu biti promijenjeni, ali broj mora ostati
istovjetan izvornom.

Opruge spojke mogu se mijenjati.

Sustav spojke ne smije se mijenjati. Klizna spojka moze se koristiti jedino ako
su dio standardne opreme Homologiranog modela.

3.6.32 UBRIZGAVANJE GORIVA
Dozvoljeno je zamijeniti Eprom u centralnoj jedinici motora

3.6.33 GENERATOR I ELEKTRO POKRETAC

Nikakve izmjene nisu dozvoljene.

Elektro pokreta¢ mora biti u upotrebi i uvijek mora biti sposoban pokrenuti
motocikl tijekom utrke.

3.6.34 ISPUSNI SUSTAV

Ispusne cijevi, i prigusivaci mogu biti doradeni ili zamijenjeni. Katalizatori
mogu biti uklonjeni.

Broj zavr$nih prigusivata mora ostati prema Homologaciji. Prigusivaci
moraju biti na istoj strani kao na Homologiranom modelu..

Razina buke moze biti najvise 102dB/A s odstupanjem od +3dB/A(nakon
utrke).

Mjesto prigusivaca mora ostati izvorna.

Omatanje ispusnog sustava nije dozvoljeno, osim u slucaju da je ispusna cijev
vrlo blizu vozaceve noge, ili dodiruje oklop motocikla.
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Iz sigurnosnih razloga dijelovi ispuha koji strSe moraju biti zaobljeni, (bez
ostrih rubova).

3.6.35 SPOJNI ELEMENTI - KOPCE

Standardni spojni elementi mogu biti zamijenjeni spojnim elementima bilo
kojeg materijala i dizajna (oblika), ali ne smiju se koristiti titanski spojni
elementi. Snaga i oblik zamjenskih spojnih elemenata mora biti jednaka ili
prelaziti snagu standardnog spojnog elementa kojeg zamjenjuje.

Spojni elementi mogu se busiti radi ugradnje sigurnosne Zice (safety wire),
ali namjerne izmjene radi smanjenja (ustede) teZine nisu dozvoljene.

Spojni elementi oplate / karoserije mogu biti promijenjeni u tip brzog
odvajanja (quick disconnect type).

Aluminijski spojni elementi mogu se koristiti samo na ne-strukturnim
mjestima.

3.6.36 SLIJEDECI ELEMENTI MOGU BITI IZMIJENJENI I
ZAMIJENJENI

Moze se koristiti bilo koji tip tekuc¢ine za podmazivanje, kocione tekucine ili
tekudine ovjesa.

Motze se koristiti bilo koji tip i marka svjecica.

Motze se koristiti bilo koji tip zra¢nice (ako postoji) i ventila za pumpanje.
Utezi za balansiranje kota¢a mogu biti uklonjeni, izmijenjeni ili dodani.
Brtva i materijali brtvila (izuzev brtve glave).

Preslikaci, naljepnice i obojane vanjske povrsine.

Materijal nosaca ne izvornih dijelova (oklop, ispuh. itd) na okviru ne mogu
biti izradeni od titaniuma, ili vlaknima poja¢anim materijalom

Zastitni poklopci motocikla, okvira, lanca, nogare, itd. mogu biti izradeni
i od materijala pojacanog vlaknima, ako ti dijelovi ne zamjenjuju izvorne
dijelove ugradene na Homologirani model.

Preporuca se upotreba crevnog svjetla na kontrolnoj ploci koje se pali u
slucaju gubitka pritiska ulja.

3.6.37 SLIJEDECI ELEMENTI MOGU BITI UKLONJENI

Sirena

Uredaji za kontrolu emisije $tetnih plinova u ili oko Air Boxa i agregata
(O2senzori i sl)

Kutija alata

Brojac okretaja

Brzinomjer
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Prekidac svjetla

Prekidac sirene

Prekida¢ pokazivaca smjera

Ventilator hladnjaka i oZi¢enje

Zatita lanca ukoliko nije u sklopu zadnjeg blatobrana

Dodatni elementi pri¢vr$éeni vijcima na straznjoj vilici

Izolacija izmedu spremnika goriva i motora motocikla

3.6.38 SLIJEDECI ELEMENTI MORAJU BITI UKLONJENI
Prednje svjetlo, straznje svjetlo, pokazivac¢i smjera (ako nisu dio zastitne
oplate). Otvori moraju biti pokriveni odgovaraju¢im materijalima.
Retrovizori

Nosac registarske plocice

Alat

Nosac kacige i nosa¢ dodatne kutije za stvari

Nogari suvozaca

Rukohvat suvozaca

Siguronosne $ipke, sredi$nji i bo¢ni nosaci moraju biti uklonjeni

3.6.39 SLIJEDECI ELEMENTI MORAJU BITI IZMIJENJENI

Motocikli moraju biti opremljeni s sigurnosnim prekidacem za gasenje
motocikla, koji mora biti u upotrebi i ugraden barem na jednoj strani
upravljaca (koji se moze dosec¢i dok su ruke na ruckama ) koji je u stanju
ugasiti motocikl koji radi.

Uredaj kontrole gasa (rucica gasa), mora biti tako izveden da se sam zatvori
(oduzme gas) ako se ne kontrolira (drzi) rukom.

Cepovi za ispustanje teku¢ina moraju biti osigurani Zicom. Vanjski uljni
filtri, vijci i matice koji ulaze u uljni karter moraju biti osigurani Zicom

Svi motocikli moraju imati zatvoren sustav za povrat uljnih para (iberlauf).
Povrat uljnih para mora biti spojen (i u upotrebi) u kutiju filtra zraka.
Izvorni zatvoreni sustav povrata uljnih para mora biti ¢vrsto pricvr$éen, ne
smije se ispustati u atmosferu.

Ispusne uljne pare mogu se spojiti na dodatni spremnik koji je smjesten na
motociklu i koji mora biti ispraznjen prije utrke.

Min veli¢ina tog spremnika moZe biti 250 cc za mjenjac, i 500 cc za motorne
uljne pare.
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3.7. DODATNA OPREMA

Dodatna elektronska dorada motora koja nije ugradena na izvornom
motociklu ne moze se dodatno ugraditi. Dodatak uredaja za Wifi ili infra red
prijenos podataka izmedu vozaca i njegovog tima, koji se koristi isklju¢ivo
za mjerenje vremena kruga je dozvoljen. Dodatna GPS jedinica za mjerenje
vremena kruga je dozvoljena.

Telemetrija nije dozvoljena tijekom utrke, a dozvoljeni su samo potenciometri
i senzori koji odgovaraju izvornom i Homologiranom motociklu.

3.8.1. POPIS HOMOLOGIRANIH MOTOCIKALA ZA KLASE:
SUPERSPORT 600 - SUPERSTOCK 600

Model, Period proizvodnje od - do

HONDA CBR 600 RR (PC37) JAN 05 - end

HONDA CBR 600 RR (PC40) JAN 07 - end

HONDA CBR 600 RR (PC40) JAN 09 - present (STD + ABS version)
KAWASAKI ZX 600 N (ZX-6RR) JAN 05 - end

KAWASAKI ZX 600 P (ZX-6RR) JAN 07 - present

KAWASAKI ZX 600 R F (ZX-6R) JAN 09 - present

SUZUKI GSX 600 R (K6) JAN 06 - end

SUZUKI GSX 600 R (K8) JAN 08 - present

TRIUMPH DAYTONA 675 JAN 06 - end

TRIUMPH DAYTONA 675 JAN 09 - present

YAMAHA YZF R6 JAN 05 - end

YAMAHA YZF R6 JAN 06 - end

YAMAHA YZF R6 JAN 08 - present

3.8.2. POPIS HOMOLOGIRANIH MOTOCIKALA ZA KLASU:
SUPERSTOCK 1000

Model, Period proizvodnje od - do

APRILIA RSV 1000 RR JAN 06 - present
APRILIA RSV4 1000 Factory JAN 09 - present
DUCATI 999 R (H4) MAR 06 - end

DUCATI 1098 S (H7) JAN 07 - present
DUCATI 1098 R (1198cc) JAN 07 - present
DUCATI 1198 S (1198cc) JAN 09 - present
HONDA CBR 1000 RR (SC 57) JAN 06 - end
HONDA CBR 1000 RR (SC59) JAN 08 - end
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HONDA CBR 1000 RR (SC59) JAN 09 - present (STD + ABS version)
KAWASAKI ZX 10 RRJAN 06 - end

KAWASAKI ZX 10 RR JAN 08 - present KTM RC8 March 08 - present
KTM RC8 R March 09 - present

MYV AGUSTA F4 1000 R (+1) APRIL 06 - present

MYV AGUSTA F4 1000 R (312 +1) APRIL 07 - present

SUZUKI GSX R 750 (K6) JAN 06 - present

SUZUKI GSX R 1000 (K5) JAN 05 - end

SUZUKI GSX R 1000 (K7) JAN 07 - end

SUZUKI GSX R 1000 (K9) JAN 09 - present

YAMAHA YZF R1 (2006 model) JAN 06 - end

YAMAHA YZF R1-SP (2006 model) JAN 06 - end

YAMAHA YZF R1 (2007 model) JAN 07 - end

YAMAHA YZF R1 (2009 model) JAN 09 - present

CMU PH 3.0 ZAVRSNE ODREDBE
Ovaj Pravilnik je odobren na sjednici Odbora za sport HMS-a odrzanoj
25. 1. 2020. i bit ¢e objavljen na internetskoj stranici HMS-a i u tiskanim
materijalima.
Tumacenje pravilnika je u nadleznosti Direktora tehnike u motociklizmu.

HMS Tehnicki pravilnik za cestovme moto utrke je prijevod Tehnickog
pravilnika AAC CMU i slucaju spora vezanog uz prijevod, mjerodavna ce
biti engleska verzija

Tehnickog pravilnika AAC CMU. Za utrke AAC CMU primjenjuje se isti
pravilnik za navedene klase.

Direktor Direktor
Tehnike u motociklizmu Odbora za sport
Marijan Luci¢ Miro Papec
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PRAVILNIK CMU 01/1.8 BODOVANJE VOZACA , EKIPA KLUBOVA

VETERANI CMU I TIMOVA SPONZORA
HMS OTVORENOG PRVENSTVA HRVATSKE Na utrci se boduju Vozaci, Ekipe klubova i Timovi sponzora prema
DODATAK CMU 01-1 2020. odredbi CMU 01.19.1i CMU 01.19.2
CMU01-1.1 CMU 01/1.9. DUZINA UTRKE

Odbor za sport Hrvatskog motociklistickog saveza raspisuje na temelju Najmanje 15 kilometara, a najvise 60 kilometara, a ovisi o stazama gdje se

¢lanka 2. i 12. HMS Sportskog motociklistickog pravilnika i Dodatka za utrka odrZava.
Cestovne moto utrke 2020. Prvenstvo Hrvatske za Veterane. Bodovat ¢e se

za Vozace, Ekipe klubova i Timova sponzora. CMU 01/1.10 SIRINA GUMA

Dozvoljena je $irina gume do 205 mm.

CMU 01/1.2
Sve odredbe primjenjivat ¢e se iz Dodatka za Cestovne moto utrke HMS
Otvorenog prvenstva Hrvatske u 2020. godini.

CMU 01/1.11
Ovaj Dodatak je usvojen na sjednici Odbora za sport 25.01.2020. godine.

CMU 01/1.3
Raspisuje se jedna klasa motocikla 1000 SST. Direktor Direktor
cestovnih moto utrka Odbora za sport
CMU 01/1.4 Drazen Kemenovié¢ Miro Papec

PODLOGE STRTNIH BROJEVA I STARTNI BROJEVI
« podloga crna
« startni broj Zuti

CMU 01/1.5. DOBNE GRANICE ZA VOZACE
Mogu nastupiti vozaci s navrSenih 40 godina.
Vozaci stariji od 50 godina obavezni su prije obavljanja lije¢nickog pregleda
obaviti i EKG test opterecenja (ergomerija) u skladu sa HMS Zdravstvenim
pravilnikom.

CMU 01/1.6
Vozaci moraju posjedovati vaze¢u HMS vozacku licencu i ovjereni lije¢nicki
karton.

CMU 01/1.7
Kod Verifikacije moraju uplatiti startninu 600,00 kuna za jednu utrku, a za
2 utrke, startnina je 1200 kuna.
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